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Terminal agucareiro da Rumo Logistica, do Grupo Cosan, estuda a implantagio de uma cobertura para navios em um de seus bercos de atracagdo no Porto de Santos, na Margem Direita, desde a década passada

Cobertura de bercos amplia
produtividade, aponta pesquisa

Tempo operacional pode aumentar 15 pontos percentuais, segundo alunas de Engenharia de Producdo da UniSantos
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centual de horas em que um
e

que operam soja, trigo e agticar
no cais santista. Os dados anali-

terminal esta em condigdes de

Pesquisadoras

da Universida-

de Catolica de

Santos  (Uni-

Santos) con-

cluiram que a

cobertura dos

bergos de atra-

cagio pode ampliar os indices

de produtividade dos termi-

nais de granéis solidos no Por-

to de Santos em 15 pontos per-

centuais. O ganho é possivel

Ppois, com essas estruturas, em-

barques ¢ desembarques de

mercadorias poderdo ser feitos
mesmo em periodos de chuva,

A pesquisa académica leva

em conta a quantidade e o per-

operar{quando hi cargae navio
para isso) e, também, quando
pode movimentar cargas, mas
nioofazporcausadasintempé-
ries - tanto o aglicar quanto os
graos, se molhados, acabam es-
tragando. Com as coberturas,
essa restricao ¢ eliminada e am-
plia-seaprodutividade.

O estudo foi elaborado por
trés alunas do curso de Enge-
nharia de Produgio da UniSan-
tos: Thamires de Andrade Bar-
ros, Rosiangela de Almeida Cor-
reae Nathara Oliveirados San-
tos, orientadas pelo professor
José Fontebasso Neto.

As estudantes usaram como
base as operagoes de terminais

sados integram as estatisticas
da Companhia Docas do Esta-
do de Sdo Paulo (Codesp), a
estatal que administra o Porto
de Santos. Umdeles, por exem-
plo, aponta que os terminais de
agucar ficam 100 dias por ano
semoperardevidoachuva.

De janeiro a outubro deste
ano, 48.4 milhoes de toneladas
de granéis solidos vegetais fo-
ram embarcados ou desembar-
cados no caissantista, mas ape-
nasem periodos de estiagem.

“Decidimos estudar proble-
mas recorrentes no Porto de
Santos, como a chuva. Em
2013, houve uma série de can-
celamentos de embarques por-
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Alunas de Engenharia de Produgdo e o professor Fontebasso Neto avaliam as operagoes de granéis vegetais

que os terminais nao conse-
guiam suprir a demanda (que
eramaior do que sua capacida-
de). Esse ano, entio, mostrou
sua capacidade real. A partir
dai, a gente resolveu estender
esse estudo para identificar

qual é o limite tedrico que esses
terminais tém se a chuva nao
fosse um limitante”, explicou o
professororientador.
Segundo Fontebasso Neto,
as alunas analisaram os dados
de movimentacao e filtraram
as principais informagoes. Em
seguida, construiram dois mo-
delos matematicos. Emum de-
les, consideraram o tempo to-
tal de operagao da instalagao,
incluindo as interrupgoes. No
outro, descontaram o tempo
em que ela teve suas operagoes
paralisadas pela chuva.
“Retiramos o tempo em que
esses terminais ficavam para-
dos por conta da chuva e com-
paramos o resultado. Vimos
que dava um incremento na

produtividade de 15 pontos
percentuais, se incluisse o
tempode chuva. Agora, como
pode operar granel em perio-
do de chuva? Cobre o termi-
nal”, destacou o professor.

DIFICULDADES
Mas a solugao apontada ndo é
de facil implantagio. A cober-
tura dos bergos de atracagio
determinais portudrios é uma
obracarae, também, um desa-
fio de engenharia, o que torna
este processo ainda mais com-
plexo, explicao prof 3
“Sao dois problemas. Um é
ocusto daobra, que é bastante
alto. E outro é a complexidade
da estrutura, que é de balango
(¢ apoiada apenas em um la-
do)emuma ireaem queventa
muito. Tem que ter uma boa
estrutura de fundagio ¢ um
contrapeso. Além disso, vai ter
queparalisaraoperagio, even-
tualmentedemoliralgum pré-
dio, entdo a complexidade é
bem grande. Na Europa, é
muito comum esse tipo de es-
trutura, principalmente em
porto fluvial. E comum vocé
terum galpao coberto, que per-
mite a operagio do terminal”,
explicou Fontebasso Neto.

Estudo pretende analisar gargalos

188 O projeto elaborado pelas
alunas de Engenharia de Pro-
dugio da Universidade Catéli-
ca de Santos (UniSantos) ain-
da tem outras duas ctapas. Os
temas para pesquisa foram defi-
nidos apés o inicio dos estudos
que envolveram as operagoes
com granéis solidos de origem
vegetal no Porto de Santos.

Com a constatacao de que a
coberturade terminais que ope-
ram este tipo de carga é neces-
saria para um melhor produti-
vidade, as estudantes passa-
ram a calcular o limite opera-
cional dos terminais granelei-
rosdo Porto de Santos.

De acordo com o professor,
José Fontebasso Neto, 0 orien-
tador da pesquisa, as instala-
¢oes especializadas tém uma
taxa de utilizagao que varia en-
tre 40% e 45% dasua capacida-
de. Aideia da pesquisa foi caleu-
laroindice de uso se arestri¢ao
achuvafosse compensada.

“Issovaria conformea produ-
tividade da instalagao. Termi-
nais que estao atendendo cerca
de 70 navios por ano, eles con-
seguem atender perto de 100,
no limite terico. Como os ter-
minais tém uma interagao com
pessoas, ou seja, eles nao sao
totalmente automatizados, se
vocé chegar com alguma coisa
em torno de 50%, 60% de ocu-
pagio, ja esta no limite do ter-
minal. Em condigbes ideais,
em torno de 60% ¢ um limite
quase desumano para quem
trabalhala”, explicou o orienta-
dordapesquisa.

Aterceira ctapa da pesquisa,
ainda em elaboragio, se con-
centra em identificar os garga-
los da chegada das mercado-
rias no cais santista. Além da
qualidade dos acessos, aveloci-
dade com que os granéis che-
gamao terminal e sao embarca-
dossaolevadosem conta.

A pesquisa partiu da hipote-

se de que esses gargalos ge-
ram uma ociosidade no termi-
nal. Por isso, o tema foi esco-
Ihido paraanalise.

“Uma esteira que carrega
um navio movimenta alguma
coisaem tornode 300 tonela-
das por hora. Um caminhao
traz mais ou menos umas 50
toneladas de granel. No termi-
nal, com condicdes boas, ele
atende uma carreta em uns
20 minutos. Se a gente fizer
uma conta, isso dé trés carre-
tas por hora. Daria 150 tonela-
das. Entdo, eu tenho uma dife-
renca da velocidade com que
eu carrego 0 navio ¢ aquela
com que a carga chega ao ter-
minal. Podemos analisar esse
tipo de gargalo e, com base
nesses resultados, verificar
se, a0 invés de usar cami-
nhdes, mas usar trens, havera
um volume maior (para ope-
rar)”, destacou o professor
orientador da pesquisa.



