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Setor teme interrupcao na Tieté-Parana

Previsdo é de que navegacdo na hidrovia, que reduz uso de caminhdes, sera paralisada apds fim da safra de graos, em dezembro

FERNANDA BALBINO
DAREDAGAO

A possibilidade de interrupgao
danavegacao na hidrovia Tieté-
Parana é real e preocupa trans-
portadores de carga e usuarios
do Porto de Santos. A paralisa-
¢aodo trafego na via navegavel
deve acontecer apés o fim da
safra de graos, em dezembro.
O tema foi discutido durante o
7 Férum Conhega o Porto, que
aconteceu na noite da ultima
segunda-feira, no auditorio da
Uni lade Catélica de San-
tos (UniSantos).

Promovido por A Tribuna, o
eventointegra o projeto Conhe-
¢a o Porto, uma iniciativa do
Grupo Marimex, com 0 apoio
da Praticagem de Sao Paulo.
Esta 7* edigao do forum tam-
bém teve o apoio da UniSantos.

Para discutir os desafios pa-
ra a implantagio do modal hi-
drovidrio no cais santista, parti-
ciparam do férum o consultor
Rui Gelehrter, o engenheiro do
Departamento Hidrovidrio do
Estado (DH) Pedro VictoriaJu-
nior e o diretor de Relagoes
com o Mercado e Comunidade
da Companhia Docas do Esta-
do de Sao Paulo (Codesp), Cle-
veland Sampaio Lofrano. E
também a coordenadora do
curso de Engenharia Civil da
UniSantos, Marcia Aps, e 0 pro-
fessor de Portos, Rios e Vias
Navegaveis da universidade,
Juarez Ramos da Silva.

Amediagaododebate ficoua
cargo do editor de Porto &
Mar, Leopoldo Figueiredo.

Segundo os especialistas em
logistica, o transporte hidro-
viario é mais limpo, eficiente e
tem os menores custos opera-
cionais na comparag¢ao com os
outros. Uma barcaca é capaz
de transportar até 1,3 mil tone-
ladas de mercadorias. Para
atingir esse volume seriam ne-
cessarios 25 caminhoes.

O engenheiro Pedro Victo-
ria Janior, do DH, vé como
um risco real a interrupgiao do
transporte de cargas na hidro-
via Tieté-Parana. Mas, segun-
do ele, desta vez o Operador
Nacional do Sistema (ONS)
criou um férum com especia-
listas em meteorologia para
debater a questio.

Hoje, estd prevista nova reu-
nido que vai definir a manuten-
¢do da cota dos reservatorios de
Tlha Solteira e Trés Irmaos em
325,4 metros acima do nivel do
mar. Atualmente, seu trecho
mais raso tem 3,1 metro de pro-
fundidade e as barcagas preci-
sam de ao menos trés metros
para trafegar totalmente carre-
gadas e sem restrigoes.

O temor ¢é de que o desvio de
sua agua para os reservatorios
dashidrelétricas, afim de garan-
tirageragao de energia, inviabi-
lize as operagoes da hidrovia.

“Por enquanto, a navegagao
esta mantida até o dia 15. Uma

Competitividade

Encontro do Conhega o Porto discute modal hidrovidrio no cais santista: Docas aproveitara rios da regiao

alternativa é aguardar até o fim
da safra, em 15 de dezembro,
quando o volume transportado
na hidrovia é reduzido. Depois,
com as chuvas de fevereiro, a
situagdo pode se restabelecer”,
destacou o engenheiro.

ACESSOS PORTUARIOS

Paraodiretorda Codesp Cleve-
land Lofrano, se isso se concre-
tizar, os acessos ao Porto de

Santos nao serao comprometi-
dos. No entanto, paraa coorde-
nadora dos cursos de Engenha-
ria da UniSantos, Marcia Aps,
otemor é de que, com a tempo-
rada de verao, quando o volu-
me de veiculos que descem a
Serra do Mar com destino as
cidades da Baixada Santista é
intensificado, sejam registra-
dos congestionamentos nos
acessos rodoviarios a regiao.

HIDROVIA DO PORTO

Pensando em reduzir os custos
do transporte de cargas, a Do-
cas pretende concluir até 29 de
dezembro o projeto da Hidro-
viado Porto de Santos. O crono-
gramaainda pode ser antecipa-
do, segundo Lofrano.

A iniciativa da Docas prevé
utilizar rios e canais de nave-
gacdo da regido para o trans-
porte de cargas entre pontos

do cais e entre 0 complexo e
a drea retroportuaria. Uma
das opgdes ¢ ter uma linha
de barcagas ligando o termi-
nal da Usiminas, no Canal
de Piacaguera, em Cubatao,
ea Libra Terminais, na Pon-
tada Praia, em Santos.

A estimativa é de que 350
mil TEU (unidade equivalen-
te a um contéiner de 20 pés)
sejam transportados pela hi-
droviaporano.

Aideia é que as cargas virao
da Capital ou do Interior até o
cais da Usiminas por ferrovia
e, 1a, serdo embarcadas em
barcagas e seguirao até os ter-
minais, explicou Lofrano.

“Oregramento foi encami-
nhado a Antaq (Agéncia Na-
cional de Transportes Aqua-
vidrios) e estamos esperan-
do essa aprovagio. A nossa
ideia é que esse primeiro mo-
mento seja um periodo de
isengdo para atrair cargas ao
modal, uma espécie de carén-
cia”, destacou o diretor da
Autoridade Portuaria.

CONTRA TARIFAS

Para o consultor Rui Gelehr-
ter o ideal é que o transporte
hidroviario ndo seja tarifa-
do. “Nio pode ter tarifa. Se
caminhdo nao tem, barcaca
também nao pode ter. O
maior incentivo é nio taxas.
Por favor, nao vamos estra-
garamatrizideal”.



