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Portode Santos completa 122 anos,
mas sua histéria comega em 1502

“Nasce, nunca se sabe quando  estrutura da Ponte Pénsil), o
‘morrerd, / enredo sobre oman-  entusiasmo durou pouco, jé
gue,final em ago, pedra,/arga-  que o esgotamento e ainfertili-
massa e tempo / friamente di-  dade das terras fez com que a
ndmico, mas do secreto calor/  produgdo da cana declinasse
humano pernoite e dia, / é o acentuadamente.
saldrio, arenda/ aestatistica,/
agrafia dos mastros e das qui-  PORTODO OURO
lhas ancoradas, /fala o dialeto A primei de crise, entio,
universal, gesticula por todas  atinge a vila e interrompe o
as bandeumx, /da c:dmle porta  crescimento do Porto. A situa-
emarca.” e ¢iosé foi melhorar, quando, ao

sanmisTaaLcioes apranTesem oo, 0l do século 17 e comego do
EXTRAIOOS DE SUAPUBLICACAO séculols ,0cais passouaescoar

SANTOS - 14 s recenties Minas

Gerals. “Foi a época em que o

JOSE CLAUDIO PIMENTEL Porto de Santos wmou-se o

DAREDAGAD
San lzzanos oficiais, masalda»

Porto do Ouro, sendo a princi-
palrota de saida desse tipopre-
iosidade do Brasil’, afirma a

511 anos. A histéria do Porto de
Santos se confunde com a da
Baixada Santista,adodesenvol-
vimentode Sio Paulo eaté mes-
mo com a do crescimento do
Brasil. O cais do estudrio, que
hoje abrange trés cidades, sur-
giu, timidamente, com o papel
de escoar as produgdes locais
incipientes. Entretanto, logo

historiadora.

Mais uma vez Santos tem
um revés depois que o Rio de
Janeiro abriu uma rota direta
ccom Minas, encurtando o traje-
to e possibilitando maior rapi-
dez na exportagdo do ouro. Um
novo periodo de estagnacio
chegaamglao Sdo Paulo, inclu-
sive, teve que aceitar a ser su-

encontraria sua vocagio. bordinada & capitania vizinha

Foram necessdrios maisde 5 (oRio)eoPorto perdeu brusca-
séculos para que o )! mente a para o
portudrio santista tomasse a concorrente,

proporgio que hoje é conhecida
mundialmente. “A histéria nos
contaqueapartir da necessida-
de, o Porto de Santos se desen-
volveu. Mas nunca deixou de
atender & demanda”, pontua a
historiadora Wilma Therezi-
nhaFernandes de Andrade.

CCOMECO PROMISSOR

Quase dois anos apds o desco-
brimento do Brasil, em 22 de
janeiro1502,0 navegadorportu-
gués Gonv,n]o Coelhn, quem co-

Até este periodo, todavia, a
ligagdo entre o Litoral e o Pla-
nalto ocorria em tri-
lhas (a de Tuplmqums, aberta
pelos indios, e até o Caminho
do Padre José de Anchi

aberto por um cavaleiro como
puni¢iio aum crime na época).
O trajeto, repleto de desniveis,
erapercorrido com asmercado-
rias pelos escravos ou carrega-
dos pelosanimais queaguenta-
vam mais deum diade viagem.

mandou as primeiras DOCE CALCADA
colonia,a0 O d lvi do Porto
Jadode Américo splicio,insta-  foi do ao final do século
lou provisoriamente um “porto” 18, com a chegada do segundo
ondehoje localiza-seaPontada ciclo do agiicar. Desta vez, no
Praia. Na verdade, as naus (na-  Interior de Sdo Paulo (que ji
vios de grande porte daquela havia retomado sua indepen-
época) eram fundeadas no ca- déncia em relagéio ao Rio de
nale Janeiro), ond sdofér-
margensembarco& teis. Foi nesse momento que é
Apbs30anos,jacomachega-  construida a Calgada de Lore-
dadeMartim AfonsodeSousa, na,apedido do entéo governa-
de Portugal, com a missido de dor-geral dacapitania, Bernar-
estimular a economia com o  do José Maria de Lorena (por

As varias facetas do Porto de Santos: Em 1882, no Porto do Consulado, pontes ligavam os navios aos armazéns (trapiches);

plantio da cana de agticar nes-  isso 0 nome). Ela constituiu a e em 1908, o trecho inicial de cais se estende pela regido do Valongo. Para historiadora Wilma Therezinha, complexo maritimo

sa regido, o entdio Porto de Sio  primeira ligagio “pavimenta- se desenvolveu para atender a producéo nacional. Em 1947, ele ganha um novo acesso rodovidrio com a inaguracéo da Via Anchieta,

Vicente (por causa da ITha de  da”entre Santos eo Planalto. ficando mais facil e rapido transportar cargas entre o Planalto e o Litoral.

S@o Vicente, onde est4 Santos) “OPortocomegou asedesen-

mudou de lugar para dar os volver fortemente e precisava

primeiros passosdocrescimen-  agilizar o transporte das car-

to. “Ele foi levado para dentro  gas. O trajeto passouaser feito  lway, o café do Planalto e do  que comecava a ganhar a cara  dindo para a Margem Esquer-  milhGes detoneladas. Além dis-

doEstudrio, préximoaoValon- em 10 horas,em média”, conta  Interior do Estado passou a de um complexo portudrio e da (Ilha Barnabé, Area Conti-  so,apdsalutadetrabalhadores

go, e passou a cumprir a sua  Wilma Therezinha. Quase 50 chegarematé4horasaSantos, havia acabado de se tornar o nental de Santose Guaruja). e pela demanda dos préprios

missdo de escoar a producdo anosdepois,aEstradadaMaio- que comegou a crescer, verda-  primeiro porto m'ganiudo do Mesmo asfaltada, a Cami- surgiu o

brasileira em trapiches”, expli- ridade, (0 nome dado por cau- deiramente,de maneiraabrup-  Brasil. Apés o agiicar, 0 ouro, a nho do Mar (a pnmeu'a estra-  primeiro ‘marco regulatério do

caWilmaTherezinha. sa da maioridade do impera- ta. O dﬁenvolwmenw se tor- volta do agticar e o lmpulso do dapavimentadaAméricalati- setor,aLei8.630de1993,aLei
Até entiio, o Porto tinha a dor Dom PedroIT)foi construi- nouta café, foia novas na)ndoera i Foi deModernizaciodos Portos.

missdo de apenas abastecer os  da. Ela, hojejd desativada, cha- hora do porto cheio de trapl- barreiras. avez de chegar a Pista Sulda  Mais de uma década depois,

navios (portugueses e paises ma-se Rodovia Caminho do ches ganhar a forma que tem  “A industria j4 influenciava, ~ViaAnchieta,em1947,tornan- o Governo Federal criaa Secre-

aliados, na maioria), que fica- Mar. Mas a primeira via para  hoje. masnaquele momenm, p:msou do—se, desde entdo, uma das tana de Portos que, em 2013,

vam durante muito tempo via-  veiculostinha movimentagioe A concorréncia para a cons-  aditarop com maior a reestr

jando pelo Oceano Atlanti até transp de trugio do cais, em 1888, foi va. Santos comegouarecebera tagio de mercadorias em todo  dasnormativas doiniciodadé-

ou costeando o Brasil. A histé-  entreasduascidades. vencida por Candido Gaffrée, produgdo industrial de Sdo o Pais. Em 1953, foi inaugura- cada de 1990, aprovando, de

ria narra que, quando Martim
Afonso chegou a regido, ressal-
tou que a transferéncia do fun-
deadouro para o interior do
Estudrio era estratégica pela
pmfu.ndldade, largu.m do ca-

No mesmo periodo, no sécu-
1019, o café passou a se desta-
car e 0 Porto de Santos o rece-
beu, tornando-se o principal
produto de exportacio. Além
disso, os trapiches (nome dos

nal epro-  antigos portudrios)

teqaacontmosventos. comegavam a receber os imi-
No entanto, mesmo apds grantes, que ct a0 Bra-

SantosterseelevadoaVilaese sil na esperanga de uma vida

desvinculado da Vila de Sdo préspera.

Vicente (onde registros histori-

cosindicaram também a possi-
vel existéncia de um trapiche
alfandegado no Engenho de
Jerdnimo Leitdo, proximo da

TRILHOS DA FAZENDA
Em 1867, com a inauguragio
da Estrada de Ferro Santos-
Jundiai, pela Sdo Paulo Rai-

Eduardo Guinle e outros s6- Pauloedeoutrosestadosbrasi- da a Pista Norte. Dois anos
cios, que postenormente fun-  leiros, assumindoaindama.iso depois, hd a construgao de
daram a ia Docas de  cardternaci pontuaahjs- mais de 100 quilometros de

dmini: 0 Por- iad que tambem é pro-  trilhos para as operagdes por-
to. Em 1890, eles recebem a  fc daU Catli- tudrias. Em 1974, foi a vez da
autorizagio para iniciar as cadeSantos(Unisantos). primeira pista da Rodovia dos
obras de 1.130 metros do atra- d a0 da Tmi
cadouro, que inicialmente ia brasileira em 1919 néo foi sufi-
do Val Paqueta. ciente para derrubar o caisre-  RELATORIO

cém inaugurado. Nesse perio- Em 1980, com o término da

OPRIMEIRO do, aumentou o volume de im- conc&séo dos Gumle, o Pono

O navio Nasmith atracou no
primeirotrechodocaisem 2 de
fevereiro de 1892, ha exatos
122 anos, dando inicio a uma
nova fase do Porto de Santos -

portagdes e caiu o de rta-
¢oes. Dez anos mais e, ele
ja havia retomado a balanga
comercial, movimentando 3

uma maneira polémica, a Lei
12.815/2013. Nela, a iniciativa
privada ganha mais autono-
mia, 0s contratos passaram a
ter novas regras de concessdo
noportoptblico.

“A historia mostrou que ndo
6 de logistica se fez o Porto de
Santos. Foram necessarios cons-
truir, literalmente, meios para
ele se desenvolver e atender ao

P para o que foi eriado:

do pela Companhl.a Docas do
Estado de Sdo Paulo e come-
cou a bater os proprios recor-

escoara produgiio nacional”, fi-

nalizaWilmaTherezinha. Eho—

Jje, mais uma vez, o cais santista
3 dinnte desse desafi

milhdes de ladas e expan-

des, domaisde23



