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“Os portos ja deveriam ter iniciado estudos para
enfrentar este cenario (0 aumento do nivel do mar)”

LEOPOLDO FIGUEIREDO
EDITOR

O Porto de Santos e os demais
complexos maritimos do Bra-
sil estdo pelo menos 20 anos
atrasados em seus esfor¢os pa-
ra enfrentar um problema que
ameaga o setor portudrio mun-
dial, o aumento do nivel do
mar. Dados disponiveis desde
1940 mostram esse crescimen-
to, que deve se intensificar nas
préxvimas décadas. O alerta é
do professor de Engenharia
Costeira e Portudria Paolo Al-
Sfredini, da Escola Politécnica
da Universidade de Sao Paulo

lhos de pesquisa na costa de
Sao Paulo e do Espirito Santo,
aumenta as situagoes de inter-
rupgio (das operagoes portua-
rias) por motivos de seguranga
danavegagdo, pelo menos para
os portossituados do Rio Gran-
de do Sul ao Espirito Santo
(entre eles, Santos). Outro re-
flexo direto ocorre quanto a
manutencdo das estruturas de
defesa dos portos, como mo-
Thes, quebra-mares e espigdes,
a qual terd seus custos aumen-
tados devido ao recrudescimen-
to das agdes ambientais. Além
disso, eventos extremos como

(USP) e do curso de Engenh,
ria Portudria da Universidade
Catélica de Santos (UniSan-
tos). Os impactos dessa varia-
¢do maritima sao alguns dos
temas abordados em seu novo
livro, Engen}lana Portudria,
escrito em parr:ena com sua
esposa, a bidloga e professora
da Escola Politécnica Emilia
Arasaki.Aobra,voltada a estu-
dantes, pesquisadores e interes-
sados no setor, terd seu langa-
mento nacional na préxima
quarta-feira. as 18 horas, na
Associagio de Engenheirose Ar-
quitetos de Santos. Com exclusi-
vidade para A Tnlmna,Alfne
dini comentou sobre os impac-
tos da elevagio da maré em
Santos, os desafios da draga-
gem, outro tema tratado no li-
vro, e o que falta para a Cidade
se tornar um centro de inteli-
génciaportudria. Confira, ase-
guir, os principais trechos da
entrevista.

Em seu novo livro, Engenharia
Portudria, 0 senhor aborda te-
mas como os impactos do au-
mento do nivel do mar nos por-
tos brasileiros e da maior
frequéncia de ventos e ondas
extremas nesses complexos. 0
que sdo essas ondas e ventos
extremos? 0 qudo grave sdo?

Na escala Beaufort, usada para
caracterizar o estado do mar,
temos 13 categorias, que vao de
Forga O (calmaria) a Forga 12
(furaciio). Para efeitos nauti-
oos,emcana.isdeacesso portua-
rios, ondas acima de trés me-
tros dealtura e ventosacima de
60km/h sdo considerados mui-

estes

meteorolog'nca dos niveis de
maré (ressaca). Isso, por si s6,
jatem umatendéncia de eleva-
¢aona maioriados portos brasi-
leiros, o que ird produzir um
aumento no transporte de
areias para assorear os canais
das barras, com consequentes
maiores custos para a draga-
gem de manutengio.

Em relacdo ao Porto de San-
tos, o principal do Pais, quais
sdoosimpactos?

Osimpactos, além dosja descri-
tos, estendem-se as areas de
atracacdo, com a redu¢do da
borda-livre dos cais com que
foram projetados. A borda-li-
vre é o desnivel entre a cota do
cais e a cota da maré de projeto
eexiste para garantir que o cais
nio esteja sujeito a ser atingido
pela agua. Outro impacto é o
efeito quimico da dgua do mar
sobre as estruturas aumentar.
Jé existe percepgio de todos
estesimpactos.

Fendmenos como a redugio
da faixa de areia na regido da
Ponta da Praia e o assorea-
mento dos canais, em Santos,
e da Praia do Goes, em Guaru-
J4, estdo relacionados a esse
processo?

Em partesim.

Quédo urgente é esse proble-

ALEXSANOER FERRAZ

Conceitualmente, seraimprovavel
quese possa manter com eficacia
umacotade 17 metros (no canaldo Porto)”

naItalia, os estudos das obras ja
se iniciaram na década de 1970,
teremos a medida desta urgén-
cia no Pais. Os portos ja deve-
nam ter iniciado estudos para

ma? Quando se deve

a preparar os portos para GS'
secendrio?
Se levarmos em conta que, des-

este cendrio ha pelo
menos duas demdas Nio siao

Minimamente.

No livro, o senhor cita que
esses problemas podem criar
oportunidades paraanavega-
¢do e a atividade portudria.
Quaissdoelas?

toa criti-
ﬂdxde. mesmo porque as ten-

de a década de 1980, Ca

to fortes, de Forca 8 para mais,
ouseja, extremos. O crescimen-
to da estatistica destes eventos,
0 que jé verificamos em traba-

ramaficarp as primeiras
obrasde defesas portuarias con-

Unido e na Hol

lugdo. Por exemplo, a autonda—
de holandesa en

mas conceitualmente, pelo
que mencionei, serd impro-
vével que se possa manter
com eficacia uma cotade 17
metros. A cota atual devera
ter sua estabilidade obser-
vada por vérios anos, de
modo a se ter uma consis-
tente variabilidade climati-
ca e hidrologica, para se
poder pensar em novo
aprofundamento.

Qual sua andlise sobre a
pesquisa no Brasil voltada
aosetor portuario?
Analisando especificamen-
te as tematicas das obras
portudrias e aquavidrias,
posso afiangar que ainda ha
umlongo caminhoa percor-
rer para que estes temas se-
jam justamente valoriza-
dos. Baste mencionar que
vérios cursos de Engenha-
ria Civil ministram esta te-
matica como optativa, en-
quanto vérios ministram
um curso em que o tema
portos ¢ ministrado junta-
mente com aeroportos.
Além disso, nos cursos em
que a tematica ¢ abordada,
o niimero de aulas disponi-
veis ¢ infimo para a
ampliddodo tema. Isso mos-
tracomoa culturaacadémi-
cadaEngenhariase cristali-
zounoiltimo meioséculo.

Ha alguns anos, Santos,
através de suas universida-
des, tem buscado desenvol-
ver projetos de pesquisa
voltados ao Porto. A Uni-
Santos e o campus local da
Unifesp oferecem os cursos
de Engenharia Portudria e
Engenharia Ambiental Por-
tudria, respectivamente. A
Unisanta tem um niicleo de
pesquisa associado com

portos, como ciéncia
acadadia pelo notlcnano Quan-

univer daEuropa.A
Fateceo sanal contam com

do se resolver p
valorizarostécnicos especmhm
dosde carreirade cada setor, ao
invés deimprovisar corpos dire-
tivos por matizes outros, a ativi-

quanto aos desa- dadede dragagem também nos
fios 2 Engenharia nacional de  portos dos vai se tor-
narmaiseficiente.

adaptar estas estruturas do se-
tor aquavidrio para enfrentar
os desafios desses novos cena-

tra eventos extremos no Reino  defesas contra a agéo do mar riosambientais.
d realizou o grandioso Delta Plan
em vérios outros paises, como  entre 1957 € 2010, 0 maiorcon- O que tem sido feito, pelo po-
juntodeobrasdedefesadogéne-  der publico e pela iniciativa
ronomundo,incluindoascolos-  privada, para aproveitar es-
sais comportas no principal ca- 5as oportunidades?
nal de acesso ao Porto de Roter-  Muito pouco.
da. No entanto ate 2017, estara
fun- No livro haria Portud-
¢io de pesq\usas mais anm]ga. ria, o senhor também aborda
das quantoa lucdo d a, Obras de dr Qual sua
tudaosplanosde ~andlisesobreapoliticadedra-
defesasegundopmjeqé@c]jnﬁ- gagem em Santos e nos de-

ticas para 2100. Podemos afir-
mar que, ndo existindo nenhum
planejamento até hoje, o atraso
écertamentecriticono Brasil.

Como o Porto de Santos pode
sepreparar para esse cenario?
Acompanhando as experién-
cias internacionais no setor,
conforme mencionado.

Asautoridades brasileiras, es-
pecificamente as portudrias,
tém feito algo sobreisso?
Minimamente.

E as universidades do Pais
té dad arios?

mais portos brasileiros? 0
que falta para o Pais ndo ter
mais problemas nessa drea?

Esta éb sim-

0 Governo Federal tem planos
deaprofundar o canal de nave-
gacdo do Porto até 17 metros.
Entretanto, o préprio projeto
de chegar a 15 metros tem
encontrado varias dificulda-
des, inclusive fisicas. Diante
disso, chegar a 17 metros é
economicamente vidvel?

A medida que aumenta a cota
de aprofundamento do canal
de navegagio de um porto, o
volume de dragagem de manu-
tengdo aumenta exponencial-
mente, e com ele os custos en-
volvidos. Poroutro lado, atrela-
doao apmfundamento devem
ser todas as funda-

plesse atenmrmos queos servi-
¢os de dragagem sao feitos em
quase todos os portos, sejam
eles organizados (portos publi-
cos) ou TUPs (Terminais de
Uso Privativo). Nos TUPs, de
forma geral, tém resultado bas-
tante satisfatério, podendo-se
citar como exemplo os varios
terminais portuérios da Vale
Este é um probl

Qoes das antigas estruturas de
cais de atracagdo servidas por
este canal. Outra implicagdo é
quantoainterferénciacadavez
maior que as dragas terdo na
navegacdo pelo canal. Outra
questdo ¢ a de que, @ medida
que se aprofunda a cota a ser
homologada, maiores areas de
pedras ou pedrais devem ser

er dos, a um custo muito

das admlmstraqoes ptiblicas

brasileiras em todos os setores,

nio é dos

maior do que a dragagem sim-
ples. Ndo tenho elementos pa-
ra uma avaliagdo econdmica,

tudrios. Haain-
da o Instituto Oceanografi-
co da USP, que terd uma
base no cais, e o plano de
criagdo do Laboratério de
Logistica e Mobilidade ur-
bana, do Parque
Tecnolégico. Diante dessas
iniciativas, Santos tem con-
digdes de ser um centro de
inteligéncia portuaria?
Da mesma forma que as
renomadas universidades
de Delft (Paises Baixos),
Ghent e Antuérpia (ambas
na Bélgica), que se situam
proximas ou em importan-
tes dreas portudrias, San-
tos tem este pressuposto. A
vivéncia com a proximida-
de do porto ¢ fundamental
para atrair e motivar os
jovens a se dedicarem aos
estudos de aprimoramen-
to da atividade no Pais. O
que falta estd exatamente
no que vocé acaba de men-
cionar. Ha uma dispersdo
de iniciativas, sem uma
coordenagdo tnica. Num
pais com as nossas carén-
cias, enquanto nio apren-
dermos a unir esforgos
com o que se tem de me-
Thor, sem restrigdes politi-
cas ou de interesses
mercadolégicos, nido pro-
grediremos.
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