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Pesquisa analisa pavimento do Porto

Trabalho de estudante de Engenharia Civil da UniSantos destaca utilizacdo de placas de borracha nas passagens de nivel do cais

FOT05 CARLOS NOGUERA

MAR

INTELIGENCIA PORTUARIA
EM LOGISTICA INTEGRADA

FERNANDA BALBINO
DAREDACAOD

port/& Estudaralternati-
M vas mais eﬁcicq»
\ tes para a pavi-
£ /.  mentagio de re-
L gides em que ha
§=’ﬂnﬂitos rodofer-
roviarios foi o ob-
jetivo do Traba-
lho de Conclusao de Curso
(TCC) de um engenheiro civil
recém-formado pela Univi
dade Catolica de Santos (Uni-
Santos), no ano passado. A pes-
quisa apontou que a utiliza¢ao
de placas de borracha em tre-
chos da malha férrea do Porto
de Santos, apesar mais cara, é
mais vantajosa porque tem
uma durabilidade maior.
Fabio de Freitas Ravenna foi
orientado pela professora Mar-
cia Aps, coordenadora do curso
de Engenharia Civil dauniversi-
dade. Oentaoalunoda UniSan-
tos decidiu, no ano passado, es-
tudar o tema. Funcionario de
uma concessionaria ferrovia-
ria, 0 engenheiro vé, na pratica,
o desgaste do pavimento em lo-
cais onde hé conflito rodoferro-
vidrio - pontualmente nas pas-
sagens de nivel, onde a linha
férrea cruzaamalharodoviaria.
“A pavimentacao se degrada
muito rapido. Entao a manu-
ten¢ao dura em torno de um

0 hoje engnheiro Fabio e a professora Marcia Aps no Porto: estudo pontuou caracteristicas de pavimentos

ano, é um tempo muito rapido.
O objetivo da pesquisa foi pro-
curar alternativas para dimi-
nuir o tempo de manutencio,
aumentando a vida util desse
tipo de pavimento”, destacou o
hoje engenheiro.

Eestenao éoinico problema,
segundo Fabio. “A Guarda Por-
tuaria, do Portode Santos, regis-
trou no final de semana dos dias
20 e 21 de maio de 2017, 10
acidentes envolvendo motocicle-
tas na Passagem de nivel (PN)

do Concais (empresa que admi-
nistra o Terminal de Passagei-
ros do Porto de Santos), devido
adeterioracao da pavimentacao
asfaltica, inclusive com vitimas
feridas gravemente”,
Apartirdeste problema, o au-
tor da pesquisa decidiu avaliar
0s trés tipos de pavimento mais
utilizados e os reflexos, caso fos-
sem utilizados no Porto de San-
tos. Para isso, ele entrou em
contato com fabricantes e ava-
liou, no complexo maritimo, a

durabilidade dessas estruturas.

Entre os materiais analisa-
dos estao o pavimento asfélti-
co, 0s pré-moldados de concre-
to e as placas de borracha. “Co-
mo eu trabalho no meio ferro-
viario e tenho experiéncia no
setor de vias permanentes, con-
segui informacgoes bem rapida-
mente. As empresas também
forneceram dados em relacao
aos produtos”, explicou.

Na cotagao de valores, Fa-
bio constatou que o pavimen-

CUSTOS

2,0

mil
reais é o custo de cada metro
quadradodas placas de borracha,
que temuma vida Gtil de 15 anos.

to asfaltico custa, em média,
R$ 150 0 metro quadrado. No
entanto, apesar do baixo custo,
avida-itil do material é de um
a dois anos, diante do grande
trafego naregido portuaria.

“O grande problema é que,
devido a falta de espago entre os
trilhos, normalmente os proje-
tos sdo executados com fixagoes
rigidas para prender os contra
trilhos e os guarda-trilhos. Po-
rém com o tempo, essa fixagoes
afrouxam, causando uma degra-
dagao mais rapida do pavimen-
to asfaltico. Um pavimento em
estado de conservacao inade-
quado pode provocar reducao
de velocidade nos veiculos e até
paradas indevidas sobre a via
férrea, podendo causarumabal-
roamento”, destacou o enge-
nheiroem sua pesquisa.

ALTERNATIVAS

Segundo Fabio, o pré-molda-
do de concreto custa de duas a
trés vezes mais do que o pavi-
mento asfaltico. Este pavimen-
to é mais eficaz mas, mesmo
assim, como nao tem flexibili-
dade, frequentemente apare-
cem fissurasnas bordas.

De acordo com a pesquisa, es-
ta segunda opg¢ao é um sistema
composto por placas de concre-
to armado, pré-moldadas, que

150

reais
éocustodometroquadrado do
pavimento asfaltico, material com
uma vida atil de até dois anos

sao instaladas entre os trilhos e
naslaterais, podendo serremo-
vidas individualmente para
substitui¢do ou manutengio.
As placas internas sdo apoia-
das sobre os dormentes e fixa-
dasaeles porquatro parafusos.
As placas externas sio apoia-
das de um lado sobre os dor-
mentes e, do outro, sobre uma
basedeconcretonivelada.

Por fim, o engenheiro ava-
liou a eficacia da utilizagao de
placas de borracha. Neste ca-
s0, o valor gira em torno de
R$ 2,5mil o metro quadrado.

“A vida 1til indicada e com-
provada pelo fabricante é de 15
anos. Assim, ao longo prazo, se
tornaviavel autilizacao das pla-
cas de borracha”, explicou o
engenheiro. Ele ainda cita, co-
mo fatores que reforcam a esco-
Thadas placas de borracha, ca-
racteristicas e impactos “que
nao sa0 mensuraveis, como o
aumento da seguranca, baixa
necessidade de manutengao e
melhoria da imagem da com-
panhiaferroviariaperante aco-
munidade. Portanto, as placas
de borracha se mostram uma
alternativade usoao pavimen-
to asfaltico em passagens de
niveis, pois é um piso de alto
desempenho e seguro para to-
dososusudarios”.



