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Resumo

A preocupacdo principal € retratar a relagdo existente entre 0 maior
porto da América Latina e a seiscentista cidade de Santos. Relagdo
essa, verificada através de seu passado histérico cultural, infinitamente
variado e complexo. No estudo do porto como um Sitio Arqueoldgico,
Histérico e Industrial, serd tentado trazer para o presente a importancia
desse rico passado cultural, para que a Histéria que os une, porto e
cidade, ndo se tornem sem valor.
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Abstract

The main preocupation here it to demonstrate the existing relation
between South America biggest port and the 500 years old city of
Santos. This relation is verified through its varied and complex
historical and cultural past. The study of the port as an
Archaeological, Historical and Industrial Site, will attempte to bring
out to the present the importance of this rich cultural past, so that the
History that joins port and city do not loose its value.

Keywords

Archaelogy, Industrial Archaeology, Landscape Archaeology,
Cultural Environment

eGesta - Revista Eletronica de Gestao de Negdcios - ISSN 1809-0079
Mestrado em Gestao de Negdcios - Universidade Catolica de Santos
Facultade de Ciencias Econémicas e Empresariais - Universidade de Santiago de Compostela

1



Eliete Pythagoras Britto Maximino
¢Gesta, v. 3, n. 4, out.-dez./2007, p. 1-18

O MEIO AMBIENTE}PORTUARIO EA
ARQUEOLOGIA HISTORICA INDUSTRIAL
O CASO DO PORTO DE SANTOS

Eliete Pythagoras Britto Maximino

1 Introducao

Santos, uma cidade histdrica por exceléncia, guarda no presente, um passado rico que
retrata a Historia de um Estado e, principalmente, a Histéria de um Pais. Convém lembrar que
essa lembranca ndo se encontra apenas registrada nos seus edificios, mas também, no seu
subsolo urbano.

E sempre bom lembrar que, o passado quando ndo preservado perde a sua identidade
perante a comunidade a qual pertence, mesmo ndo estando presente. Dai a responsabilidade
da Arqueologia Histdrica Industrial que, explicando as mudangas ocorridas no passado por
meio de suas transformagdes, faz com que ele ndo desapareca do presente.

Esse passado € infinitamente variado e complexo, e por causa disso, talvez nunca se
consiga recria-lo, cabendo a nés profissionais arquedlogos alcancar o objetivo principal:
trazer para o presente a importancia desse passado, para que a Historia atual ndo se torne sem
valor no futuro.

Santos pode ser considerada uma cidade que sempre se preocupou em preservar o seu

patrimonio histdrico-cultural, procurando cumprir o que determinam as Leis Federais,

Estaduais e Municipais:
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Lei n°. 3.924/61 — proibe a destruicdo ou mutilacdo, para qualquer fim, da totalidade ou parte
das jazidas arqueoldgicas, fato considerado crime contra o patrimonio nacional;

Constituicao Federal de 1988, art. 225, IV - considera os sitios arqueolégicos patrimonio
cultural brasileiro, garantindo sua guarda e protecao;

Portaria IPHAN / MINC n°. 007/88 - normaliza e legaliza as acdes de intervengdo junto ao
patrimdnio arqueoldgico nacional;

Resolu¢ao SMA (SP) n°. 34/03 — complementa a Portaria IPAHN n°. 230/02 - com relag¢do
ao acompanhamento arqueolégico em dreas consideradas de importincia histérica e
arqueoldgica;

Lei Municipal n°. 1917, art. 1° - indica a obrigatoriedade de se comunicar ao IPARQ —
Instituto de Pesquisas em Arqueologia — a existéncia de projetos envolvendo imdveis situados
em dreas com potencialidade arqueolégica no Centro Histérico de Santos, para
acompanhamento nos termos que dispdes a Lei Federal n°. 3.924/61;

Lei Municipal n°. 753/91 — cria o CONDEPASA, responsdvel pela protecdo do patrimdnio
histérico e cultural de Santos.

Entretanto, ¢ muito bom frisar que toda essa Legislacdo ndo terd importancia se ndo
houver a devida orientagcdo aos dirigentes, responsaveis por diferentes projetos direcionados
ao Centro Histérico no qual o Porto Santista estd inserido, do valor e importancia desse
patrimdnio das cidades histéricas, mesmo que ele se encontre enterrado.

E necessdrio deixar claro que toda e qualquer forma de agressdo ao subsolo de

potencialidade arqueoldgica deve ser considerada como uma destruicao ao sitio arqueologico
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passado, desde que, toda a evidéncia arqueoldgica € finita. Uma vez destruido ndo existem
meios para recuperé-los.

Santos € uma cidade seiscentista guardando ainda em seu subsolo vestigios culturais de
um passado que deve, orgulhosamente, ser preservado. E importante informar a comunidade
para que esse rico patrimonio cultural ndao venha a ser destruido.

Por esse motivo € sempre vdlido insistir que, em todas as vezes que houver qualquer
tipo de intervencdo nesse subsolo, serd necessdrio o acompanhamento através de um
Monitoramento Arqueoldgico planejado e em harmonia com a empresa e com 0S operarios
participantes da obra, para que possa haver uma correta avaliacio dos possiveis impactos
sobre esse patrimOnio histdrico-cultural.

Todo esse contexto histérico-cultural faz parte de um processo ambiental urbano de
muita importancia ligado ao porto, entrada e saida ndo apenas de mercadorias, mas também
de pessoas. Nao podemos esquecer que a cidade de Santos estd situada em uma Ilha (Sdo
Vicente), e que um conjunto de marés forma o seu porto.

O acesso ao porto se faz por um canal maritimo, situado entre as Ilhas de Sdo Vicente e
Santo Amaro, que possui larguras varidveis, estendendo-se desde a Fortaleza Velha da Barra
Grande até a extremidade do cais do Macuco, onde no decorrer dos tempos sofreram intimeras
transformacoes para atender as mudangas urbanas necessdrias para o engrandecimento maior
de seu porto.

E interessante frisar que essas transformagdes ambientais comegaram a surgir ainda na
presenca de Martim Afonso de Souza, quando observou que as embarcacdes que ancoravam

no porto junto ao desembocadouro do Rio Santo Amaro, apresentava muitas inconveniéncias,
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sendo necessdrio entdo, a criacdo de novos mecanismos que facilitassem a entrada e saida das
embarcacoes.

Foi assim que Bras Cubas resolveu criar do outro lado um novo porto que oferecesse
melhores condicdes de atracacdo. Esse novo porto recebeu o nome de Porto de Santos, dando
inicio ao desenvolvimento da regido.

Se o porto crescia e comegava a trazer divisas para a pequena cidade, a0 mesmo tempo,
a populagdo procurava se integrar cada vez mais a paisagem portudria que a rodeava. Sendo
assim, pouco a pouco, a cidade foi se estendendo do Outeiro de Santa Catarina (marco da
fundacdo da cidade), para os lados do Valongo, onde os primeiros Trapiches se localizavam.

Outra mudanga ambiental que veio propiciar o crescimento do porto foi a abertura de
um novo caminho que ligava a cidade a Provincia de Sdo Paulo. A Cal¢ada do Lorena foi sem
divida a maior obra realizada no caminho do mar, durante a época colonial, fazendo de
Santos o unico escoadouro da Provincia de Sdo Paulo.

O periodo do Acgucar e mais tarde do Café, fizeram a Vila de Santos ser elevada a
categoria de cidade em 1836, quando entdo, a mudanca ambiental volta a ocorrer com a
chegada dos chamados “caminhos de ferro”, abrindo para Santos uma nova era, mas tendo
como centro de atra¢do o seu porto.

Essa atracdo vai proporcionar uma grande movimentacdo de pessoas € de entradas e
saidas de navios origindrios de varios paises, obrigando as pessoas a exigirem as reformas
urbanas e ambientais que ocorreram durante todo o século XIX. Mudava o porto e mudava
também a cidade com seus moradores. Mais uma vez podemos verificar a intima ligagdo entre

cidade e porto.
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Vamos procurar verificar essas mudangas através da Arqueologia Histdrica e Industrial

sob o prisma das varia¢Oes urbanas ocorridas devido ao nascimento do porto de sua cidade.

2 O nascimento do porto

Em 02 de fevereiro de 1892 o porto teve condi¢des de receber nos 260 metros do cais
do Valongo, a atracacdo do navio de bandeira inglesa Nasmith. A partir dai, a histéria do
porto como da prépria cidade de Santos, passa por uma revolugdo sem precedentes na historia
dos portos de todo o pais.

Como dissemos anteriormente, o entra e sai de pessoas e carga por esse porto inicial vai
fazer de Santos a “porta de entrada do Estado e um grande portdo da Unido” — jornal Didrio
de Santos, 12/04/1890: 01.

O resultante disso € a constru¢do de uma obra que Saturnino de Brito vai denominar de
“O cinturdo sanitdrio de Santos”, pois com o cais construido, desapareceriam os lodacais das
margens do estudrio que ficavam nas proximidades da cidade, fonte de algumas das endemias
reinantes. Com essa obra as dguas pluviais seriam escoadas para o mar.

Foi necessdrio entdo, sanear a regido para garantir ndo somente a vida da populacdo
local, mas também os interesses de ordem econOmica, pois uma cidade que o estrangeiro
reputa dizimada por epidemias, é uma cidade quase morta, sem crédito, abandonada pelo
comércio importador e exportador. “O saneamento de Santos torna-se uma necessidade
inadidvel, para poder garantir ndo so a vida da populacdo, mas os altos interesses de ordem

economica”(Associacdo Comercial de Santos, 19/05/1889, livro n°. 14).
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Na ocasido, despontava no Brasil um grande sanitarista reconhecido ndo apenas por
seus pares nacionais como também internacionais: Saturnino de Brito. Foi contratado para
elaborar um plano de saneamento que pudesse contribuir para eliminar a febre amarela que
dizimava o porto e acabava com a populacdo local.

E de conhecimento que a planicie santista é elevada a poucos metros acima do nivel do
mar, formada de grande depdsito de material de aluvido, composto em linhas gerais, de areia
fina encharcada de 4gua. E ainda circundada por praias, pelo canal do porto e pelo brago de
mar interior ou rio Casqueiro. Tudo isso vai fazer com que a declividade da superficie dessa
baixada seja praticamente nula.

Isso significa que o escoamento das dguas pluviais ou das nascentes das encostas ocorra
com grande dificuldade, sendo que isso ainda é agravado pelas marés altas que impedem a
saida das dguas, formando gamboas e alagados.

Para complementar, a movimentacdo das marés quase sempre arrastava a areia,
bloqueando a saida desses cOrregos, que se transformavam em lagoas e pantanos. Era
necessdrio seguir o que tinha sido proposto por Saturnino de Brito, a constru¢do de canais que
cortassem a cidade chegando até ao mar, evitando o actimulo dessas 4dguas, através das
desembocaduras no mar, evitando a formacdo de bancos de areia na saida.

O primeiro canal foi inaugurado em 1907 fazendo com que o ambiente portudrio e a
cidade tivessem um novo visual urbano, contribuindo mais uma vez para o crescimento
econdmico do porto. Esse saneamento urbano trouxe tanto para o porto quanto para a cidade,

uma nova leva de imigrantes a procura de trabalho no novo porto.
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A cidade foi obrigada a construir novas moradias para os visitantes que chegavam e, ao
mesmo tempo, fazendo com que os moradores locais procurassem novos locais para
construirem suas residéncias. Seguiram entdo o caminho da Barra.

A cidade pode assim, ampliar-se de modo mais seguro, “abrangendo cada vez mais um
maior contingente populacional, a medida que o comércio do café e seu movimento portudrio
tornavam-se os principais do pais” — Lopes, 1976: 112.

Convém lembrar que tanto o porto quanto a cidade de Santos, devem muito a
Companhia Docas de Santos — CDS- criada a partir de 14 de novembro de 1892 que
impulsionou a movimentacdo portudria. A partir de 1980 a administragdo portudria passa a ser
de responsabilidade da CODESP — Companhia Docas do Estado de Sao Paulo, vinculada ao
Ministério dos Transportes, e atualmente a Secretaria Especial de Portos.

A cidade de Santos possui o maior porto natural da América Latina, dando suporte ao
maior Parque Industrial Nacional localizado no Estado de Sao Paulo, sendo no Brasil o maior
porto com bercos de atracagdo, possuindo instalacdes com capacidade suficiente para atender
ao fluxo de cargas, dentro dos padrdes internacionais. Convém lembrar que essas instalagdes
continuam a se modernizar com o correr dos tempos, provocadas pela grande movimentagdo
de entradas e saidas de mercadorias.

Essa movimentagdo acabou por afetar a cidade, desde que ndo € possivel desvincular a
sua paisagem urbana da paisagem portudria do maior porto do pais. Por esse motivo, cidade e
porto se uniram para sanar os diferentes problemas derivados desse grande movimento de

carga direcionado ao porto pelas estradas que se ligam diretamente a Santos.
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A administracdo portudria foi obrigada a procurar saida para amenizar os problemas que
essa movimentacdo provocou, e a unica foi construir uma Avenida Perimetral — lado direito —
para tentar resolver essa problematica.

Nao somente os dirigentes portudrios se responsabilizaram por essa constru¢do, mas
toda a cidade se empenhou em solucionar os meios que permitissem o escoamento desses
caminhdes, evitando que eles congestionassem a entrada da cidade e passassem a circular por
areas histdricas.

A Perimetral foi levada ao conhecimento da populagdo, das autoridades municipais e
dos orgdos fiscalizadores como os Ministérios Publicos e ao IPHAN, além de ter sido
devidamente licenciada pelos 6rgdos ambientais.

Essa preocupacdo é fundamental desde que todo o trajeto da Perimetral devera ser
cortado por dreas urbanas, sendo que algumas sdo consideradas de probabilidades
arqueoldgicas. Como ja comentamos anteriormente, o século XIX foi o século que
proporcionou o maior nimero de demoli¢des nas dreas urbanas, principalmente nas areas no
entorno desse porto e no seu chamado Centro Histdrico.

Ambos os envolvidos no processo da construcao da Perimetral, CODESP e Prefeitura
Municipal (a representante das vontades da populacdo local), t€m conhecimento de que essa
area de potencialidade arqueoldgica deve ser considerada, pois toda a evidéncia arqueoldgica
¢ finita. Uma vez destruido ndo existem meios para recupera-lo. Eles refletem as mudancgas
sociais e as transformagOes urbanas, caracterizando as suas evolucdes por meio da cultura
material.

Foram por esses diferentes motivos, e cumprindo o que determina a Portaria [IPHAN n°.

230/02, é que estd sendo feito o acompanhamento arqueoldgico de toda a obra, pois apesar do
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solo urbano se encontrar em grande parte impermeabilizado, impedindo muitas vezes a leitura
direta, existe critérios de significancia arqueolégica que possibilitam definir a potencialidade
de uma area.

O Monitoramente Arqueoldgico estd sendo desenvolvido ainda no processo inicial da
intervencdo desse solo urbano, possibilitando o fornecimento de contextos que tornam
possivel avaliar a significancia das manifestagdes arqueoldgicas contidas nesse solo.

Segundo a arquedloga Lucia Juliani, essa significincia acaba se tornando a chave para a
preservagdo historica de uma regido e de uma cidade, principalmente quando se trata de
cidades histéricas como € o caso da cidade de Santos (Juliani, 1996:71).

Como pode ser observado, ndo podemos afirmar que o porto santista alcangou a sua
capacidade médxima operacional e administrativa. Isso se deve pelo fato de que a expansdo
econdmica brasileira obriga a necessidade de se expandir a extensdao de cais para atender as
novas mudancas e a demanda do trafego de caminhdes.

Esse motivo ja ocasionou diversas mudancgas dentro do porto e na cidade. Infelizmente,
nas reformas anteriores, muitas evidéncias do passado (algumas edificacdoes antigas
representativas de moradias e restaurantes proximos ao cais), foram demolidas sem nenhum
critério.

Convém informar que durante essas antigas reformas, ndo havia ainda a devida
preocupacdo com esse patrimonio edificado e muito menos com o patrimodnio enterrado, com
as chamadas dreas de probabilidades arqueoldgicas. Felizmente nos dias atuais isso ndo pode

ocorrer, pois as Leis brasileiras existentes sdo cobradas e discutidas.
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3 O monitoramento arqueologico

Todo o Monitoramento Arqueolégico da Avenida Perimetral — Lado Direito — do Porto
de Santos estd sendo executado por determinacdo do Parecer Técnico n°. 137 de 30 de
novembro de 2006 do IPHAN, na tentativa de impedir, principalmente, dentro da &rea
portudria e de seu entorno, a perda dos vestigios culturais que serdo impactados com a
implantacdo da Perimetral.

Esse patrimOnio cultural existente dentro dessa drea portudria € conhecido, ndo se
podendo correr o risco de perdé-lo. Além disso, podem existir ainda dentro dessa 4rea,
algumas regides que nao tenham sido ainda mapeadas, dai a importancia de um planejamento
arqueologico visando também essas partes do Centro Histérico Portudrio ainda nao
descoberta.

Foi preciso rever os locais e recorrermos a documentacdo histérica da época dessas
antigas reformas portudrias para podermos pontuar o que existiu € 0 que permanece € que,
provavelmente, poderd ser afetado com a implantacdo da Perimetral.

O Monitoramente Arqueoldgico planejado nos facilita também o conhecimento de todo
o entorno que deverd ser impactado pelo projeto. E uma drea freqiientada e habitada por
moradores de baixa renda, alguns prostibulos, armazéns de silos etc. Sdo edificios das décadas
de 20 e 30 do século passado em fase de decadéncia.

Procuramos também verificar os provdveis bens arqueolégicos no interior do porto,
bens tombados ou de interesse historico dentro da drea portudria que serdo de forma direta ou

indireta, impactados pela implantacio do projeto. E verdade que alguns desses prédios se
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encontram em péssimo estado de conservacdo, outros necessitando de algumas reformas e
outros em funcionamento e considerados preservados:

1. Antiga Hospedaria dos Imigrantes;

2. Mercado Municipal de Santos — Bacia do Mercado;

3. Cemitério do Paqueti;

4. Armazém XXVIII;

5. Armazém XXIX;

6. Antiga Central Telefonica da CODESP.

7. Bolsa Oficial do Café

8. Igreja da Ordem do Carmo

9. Igreja Santo Antonio do Valongo

10. Estacdo Sdo Paulo Railway

11. Casardao do Valongo: Casa do Comendador José Ferreira

Outras evidéncias deverdo surgir ao longo das obras que se encontram no processo
inicial, principalmente quando chegarem ao Centro Histérico e, segundo informacdes da
propria CODESP, deverdo durar 18 meses. Convém informar que no momento, para reestudo

do projeto, as obras estdo suspensas.

4 Arqueologia Industrial: uma abordagem recente

S6 muito recentemente, passou-se a considerar os portos como um estudo direcionado a

Arqueologia Industrial, desde que o progresso urbano e econdmico direcionado a eles, exigia
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uma atencdo mais especial. Suas evidéncias passadas estavam sendo apagadas devido ao
progresso dessas regioes.

A Arqueologia é uma ciéncia que auxilia e trabalha com a Historia, obtendo suas
informacdes da prépria arqueologia, de sua cultura material. A Arqueologia Industrial deve
ser, portanto, baseada em uma ci€éncia humana estabelecendo e explicando sempre as relagoes
entre maquinas, tecnologia e o homem.

Isso representa que essas regides portudrias foram por séculos ocupadas por diferentes
comunidades que apesar das distancias de tempo, deixaram seus vestigios registrados que
devem permanecer preservados: eclusas, docas, pontes, ferrovias, bercos de rios, mares e
canais. Equipamentos técnicos de portos como: forca motriz, guindastes, dragas, armazéns,
navios, estaleiros e armadores.

A Arqueologia Industrial estabeleceu, também, a necessidade que haveria de se resgatar

-

as técnicas construtivas de portos, como evolucdo, inovagdo, influéncias estrangeiras etc. E
fundamental também, levar em consideracdo a parte econOmica, desde que € importante
considerar o lugar do porto dentro da economia nacional, lago entre as mudangas econdmicas
e suas técnicas, além da influéncia de mecanizacao na producio elevando a produtividade.

Um fator preponderante no estudo da Arqueologia Industrial é a questdo social. Nao
podemos esquecer que o porto € feito por pessoas, por uma comunidade caracteristica, com
linguagem e comportamentos proprios: organizacdo social, intensidade de trabalho, salarios,
padrdo de vida, moradia e sindicalizacdo.

Com essa ultima fase, a Arqueologia Industrial considera que as tradi¢cdes orais nao

podem ser deixadas de lado. Elas irdo mostrar a riqueza de detalhes, de pormenores que

somente as técnicas da Informacdo Oral irdo mostrar ao pesquisador a sua importancia. Esse
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resgate cultural é de suma importancia para quem trabalha com Arqueologia Histdrica e
Industrial.

Essas informacOes acabam por formar uma documentagdo escrita muito rica, que deve
ser cuidadosamente conservada, pois corre o risco de desaparecer um dia sem deixar 0 menor
traco. A comunidade portudria santista € muito rica em histérias, no linguajar, na alimentacao,
provenientes das diferentes regides do Brasil e do exterior que merecem ainda ser registradas.

Essas diferencas regionais também podem ser verificadas nas construcdes de suas casas
e nas escolhas urbanas para se fixarem, principalmente perto de suas dreas de trabalho. Essas
moradias ainda podem ser vistas nos bairros Vila Nova, Paquetd e Macuco.

S@o os nossos chamados momentos industriais muito interessantes da area portudria
santista que deverd ser cortado pela Perimetral. Eles relembram técnicas que foram
empregadas no inicio e que merecem ser conhecidas e conservadas. O porto evoluiu
economicamente, tecnicamente e socialmente, dai a importancia de serem conservadas e
conhecidas ndo somente em museus, mas, por algumas construgdes in sifu, para lembrar que a
civilizagdo técnica forma um todo, talvez menos divisivel que as outras obras humanas.

A Arqueologia Industrial € de fato, uma pesquisa pluridisciplinar, requerendo a
participacdo de diferentes profissionais para que, principalmente, dentro da drea portudria,
auxiliar no levantamento técnico construtivo dessas dreas. Deverd ser levado em conta
também que a pesquisa serd longa, e que essas participagdes sdo importantes, indispensdveis
para que a Arqueologia possa ser compreendida pelos outros pesquisadores.

No Brasil ja existem alguns trabalhos sobre a Arqueologia Industrial dos Portos (Belém,

Recife, Manaus, Rio Grande do Sul, Paranagud e Santa Catarina). No porto santista, foi feita
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nos anos de 1997 uma tentativa interrompida pela faléncia da Portobrds. Atualmente, no

acompanhamento da Perimetral a pesquisa devera ser retomada.

5 Consideracoes Finais

Nao podemos esquecer que o porto santista ¢ o ponto inicial de toda a tecnologia
construtiva e de uma maquinaria conhecida e aplicada em sua constru¢do durante o século
XIX. Podemos afirmar que até o presente momento a Engenharia Portudria emprega técnicas
modernas, tanto nas ampliagdes dos portos, quanto nas constru¢cdes de novos cais, dando
continuidade a mola industrial, técnica, econdmica e politica do Pais.

A Avenida Perimetral — Lado direito — do porto de Santos, dentro de sua abrangéncia
arqueoldgica histdrica e industrial, vird dinamizar os servigos portudrios, descongestionando o
trafego rodoferrovidrio, elevando a sua capacidade estrutural do cais, além de preservar e
recuperar o rico patrimdnio cultural pertencente a ambos: porto e cidade.

Dai, a preocupacgdo, seguindo as metodologias da Arqueologia Industrial de se retratar
da melhor forma possivel os movimentos e as mudangas tecnolégicas que ocorreram ao longo
dos tempos dentro da harmonia porto x cidade, harmonia essa, que por muitas vezes, deixou

de ocorrer por diferentes motivos.
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