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IRANDYRIBAS

0 cargueiro Log-in Pantanal entrando no Porto de Santos ap6s acidente na barra: durante ressaca, em 11 de agosto passado, 46 contéineres transportados pelo navio cairam no mar, a cerca de 4 km da costa

Pesquisa analisa
queda de contéineres

Aluno de pds-graduacao da UniSantos avalia causas do acidente

FERNANDA BALBINO
DAREDAGAO
Analisaras prin-
cipais causas da
queda de 46
contéineres do
navio Log-In
Pantanal no
mar, em 11 de agosto passado,
foi o objetivo da pesquisa reali-
zada pelo aluno da p6s-gradua-
cao em Direito Maritimo e Por-
tudrio da Universidade Cat6li-
ca de Santos (UniSantos) Vic-
tor Pinheiro do Nascimento. O
estudante buscou informagaes
na legislacio, em entrevistas
com especialistas na drea e no
protesto maritimo, protocola-
dologo apésoacidente.
Namadrugadado ultimo dia
11de agosto, depois de concluir
uma operagao no cais santista,
o Log-In Pantanal aguardava
na Barra de Santos, a cerca de
quatro quilémetros da costa,
poruma nova janela de atraca-
¢ao. O navio retornaria ao com-
plexo para concluir seu carrega-
mento. Mas a queda dos 46
contéineres no mar atrasou
seus planos e gerou grande pre-
juizo asuaarmadora, a Log-In.
“Eu queria entender como o
acidente pode ter acontecido.
A gente tem o inquérito da Ca-
pitania dos Portos de Sio Pau-
lo (CPSP), que depois vai para
o Tribunal Maritimo (TM), on-
devao seratribuidasas respon-
sabilidades. Mas muito se fa-
lou sobre o mau tempo que
ocorreu naquele dia. A minha
grande pergunta era se s6 isso
contribuiu para o acidente. E
quais foram os outros fatores
queinfluenciaram”, destacou o
estudante de pos-Graduagao.
Victor é graduado em Rela-
¢oes Internacionais pela Uni-
Santos e, na pesquisa, foi orien-

tado pelo professor e advogado
Rodrigo Zanethi. Ambos tive-
ram acesso ao protesto mariti-
morelativo ao acidente - trata-
se de um registro do incidente
feito pelos oficiais da embarca-
¢ao, tradicionalmente produzi-
do quando um navio ou a carga
que transporta sofre algum da-
no causado por problemas na
navegacao devido a fatores na-
turais, como o mau tempo.

No protesto, a companhia de
navegacao apontou o forte
mautempo,comondasde3,5a
4,5 metros de altura, como a
causa do acidente. Mas para o
estudante, além da questaoam-
biental, houve falha humana e
erros de procedimento, que
causaram a queda das caixas
metalicas.

“Uma analise preliminar do
casolevou a trés hipoteses preli-
minares para o acidente. A ma
peagio (fixagao no porao) dos
contéineres a bordo do navio e
omautempo contribuiram sig-
nificativamente paraoinciden-
te. E o imediato do navio tam-
bém deveriaser responsabiliza-
do, tendo em vista que uma de
suas atribuicoes é verificar se a
amarracao dos contéineres foi
realizada corretamente pelos
estivadores no terminal de em-
barque”, destacou o estudante

em sua pesquisa.

Segundo Victor, a alegagao
da armadora é de que houve
fortuidade, ou seja, trata-se de
um fendémeno imprevisivel,
causado apenas por forca da
natureza. No entanto, no mo-
mento do acidente, além do
Log-in Pantanal, outros 23 na-
vios estavam na Barra e nao
sofreram avarias causadas pe-
lasaltasondas.

Atualmente, a CPSP traba-
Tha na conclusio do Inquérito
Administrativo dos Fatos da
Navegacao (IAFN), aberto lo-
g0 apos o sinistro, em agosto.
Em seguida, asinformagoes se-
rao encaminhadas ao Tribunal
Maritimo paraum parecer.

JULGAMENTO

Para Vitor, o julgamento do
caso no TM sera um debate
caloroso. “O armador vai ale-
gar caso fortuito de forca
maior, um fato inesperado, im-
previsivel, que pegou de surpre-
sa. Por outro lado, vamos ter as
seguradoras falando que a res-
ponsabilidade do transporta-
dor maritimo é objetiva, e ele
vai ter que provar que a culpa
naoédele”, explicou.

O professor Zanethi aponta
o fato de que os navios contam
com equipamentos capazes de
prever a alta da maré e outras
condigdes climaticas. Além dis-
so, esses dados sao captados
pela Praticagem de Sdo Pauloe
pelaMarinhado Brasil.

“O mercado segurador ja se
definiu, argumentando que é
impossivel alegar forca maior.
Do outro lado, tem o pessoal
que representa a Log-In e, no
meio, tem o pessoal da carga,
que foi indenizado, mas per-
deu prazos, contratos”, afir-
mou o professor.

LUIGIBONGIOVANN

Victor do Nascimento pesquisou o sinistro maritimo com orientacao do professor Rodrigo Zanethi

Estudante e professor explicam julgamento

108 A armadora Log-In, res-
ponsével pelos 46 contéine-
res que cairam no mar, tera
de provar, no Tribunal Mariti-
mo, que ndo teve responsabili-
dade sobre o acidente. Além
de multas que ja foi obrigada
a arcar, como no caso da Pre-
feitura de Guaruja, ela pode-
ra ser advertida, suspensa ou
seraté cassada.

Ainformagao é do aluno da
Pés-graduacio em Direito
Maritimo e Portuario da Uni-
versidade Catolica de Santos
(UniSantos) Victor Pinheiro
do Nascimento, que analisou
o acidente sob os aspectos
juridico e ambiental. O estu-
dante é graduado em Rela-
¢oes Internacionais pela mes-
ma institui¢do e, na pesquisa,
foi orientado pelo professor
Rodrigo Zanethi.

“Depois de concluido na Ca-
pitaniados Portos de Sao Pau-
lo (CPSP), o processo vai para
o Tribunal Maritimo, para a
procuradoria especial da Ma-
rinha, que pode efetuar a re-

PROCESSO

“Depois de concluido na
Capitania dos Portos de Sao
Paulo, 0 processo vai para
o Tribunal Maritimo, para
aprocuradoria especial da
Marinha, que pode efetuar
arepresentacao em face do
comandante e das pessoas
envolvidas, segundo
orelatorio da Capitania”
Rodrigo Zanethi professor

presentacdo em face do co-
mandante e das pessoas en-
volvidas, segundo o relatério
da Capitania. As pessoas sao
intimadas para apresentar de-
fesa em 15 dias e comeca o
processo maritimo dentro do
Tribunal”, explicou Zanethi.
Segundo Victor, o armador
vai alegar caso fortuito de for-
¢a maior, um fato imprevisi-
vel. Por outro lado, as segura-
doras vao apontar a responsa-
bilidade objetiva do transpor-

tador maritimo, que vai ter
que provar que a culpanao é
dele.

“A empresa pode ser ad-
vertida, suspensa ou ser até
cassada, o que eu acho difi-
cil que aconteca. E também
sofrer penalidade de multa
pelo tribunal maritimo. Por
todos os 6rgaos intervenien-
tes, como Ibama (Insituto
Brasileiro de Recursos Natu-
rais Renovaveis) e Prefeitu-
ra, ela também pode sofrer
penalidade pecuniéria”, des-
tacou o professor orienta-
dordapesquisa.

Zanethi explica, ainda,
que pelo novo Cédigo de
Processo Civil (CPC), en-
quanto o processo estiver
em andamento no Tribunal
Maritimo, todas as agbes
sd0 suspensas. A regra vale
para os processos de impor-
tadores, exportadores, do-
nos de cargas ou segurado-
ras que se sentiram lesados
pelo acidente e ainda nao
foram ressarcidos.



