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(" 1502 A

Em2dejaneiro,
chegaaSantosaprimeira
expedicdo oficial doreino
portugués i coldnia. Pela
primeiravez, segundo
registros histéricos,
embarcagdes escalamno
estudriosantista. Emumadas
caravelas, estd Américo

\vcspudo )

1541

Bras Cubas
transfere o Portoda
regidodaatual Ponta
daPraiaparaaaltura
doOuteirode Santa
Catarina

1705-1709
0O ouro de Minas

éescoado por Santos, o que
geraum curto periodo de
progresso, atéa construgio
deum caminho direto das
dreasde extragdo paraoRio
de Janeiro

1792

ACalcadadoLorena
éinaugurada.Aviade
pedrasnaSerradoMaréa
primeira com pavimentacio
aescoar produtos parao
Portode Santos

1793
O café,

com registroformal, é
exportado pelaprimeira
vezpelo Porto de Santos
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Ha 120 anos, uma mudanca
radical na operacao do Porto

Entrega do primeiro trecho de cais, em 2 de fevereiro de 1892, garante maior eficiéncia as operacdes de carga

DAREDACAO
Em 12 de janeiro de 1889, o
hojeesquecido trenzinhodo Ja-
baquaracomegou acircularem
Santos, cortando as atuais ave-
nidas Ana Costa ¢ Conselheiro
ltura de onde hoje
estio as agtes do campus
da Univ lade Catdlica de
Santos(UniSantos) edo Senac,
atéchegar azonaportudria.

Com poucos vestigios atual-
mente, essa linha, implantada
pelaCompanhia Docas de San-
tos, transportava pedras extrai-
das do Morro do Jabaquara.
Esses blocos formaram os pri-
meiros 260 metros de cais do
Porto - inaugurados em 2 de
fevereiro de 1892, com aatraca-
¢iodonavio avapor inglés Nas-
myth. A datamarcaa fundagio
formaldo Portode Santos.

A historiadora e professora-
doutora do Mestrado em Edu-

agio da UniSantos, Maria
Apparecida Franco Pereir:
conta que a Docas criou uma
fabricade blocos s6 paraainsta-

) do cais. A linha férrea
rdeu sua utilidade, mas foi
desativada s6 em 1961, segun-
doosite Novo Milénio.

A inauguragiio do cais mar-
cou o fim da era de um porto

que se desenvolveu de forma
praticamente  improvisada,
mas corajosa frente aos desa-
fios geogrificos e sociais en-
frentados desde 1502,

Oc nbolizaumamudan-
¢a radical. A historiadora afir-
maque, na segunda metade do
séeulo 19, todo o embarque ¢ o
desembarque eram feitos junto
as pontes que avangavam de
dez a 20 metros pelo estudrio,
concentradas nos bairros do Va-
longo, do Centro edo Paqueti.

Naquela ¢poca, as mercado-
rias ficavam primeiro nos arma-
zénsdaCidade e depois seguiam
paraafaixaportudria, aguardan-
dootransbordo paraaembarca-
¢ao. Proximas s pontes, perma-
neciam ao ar livre, muitas vezes
expostas i chuva, 0 que levou ao
surgimentodos trapiches.

Maria Apparccida diz que,
erroncamente, muitos  cha-
mam as pontes de trapiches,
Na verdade, esses trapiches
sio os armazéns construidos
Proximos s pontes.

Em 1870, nove trapiches
com pontes se espalhavam pe-
laregiio hoje limitada pela Bol-
sado Café (Rua Frei Gaspar) ¢
o prédio da Alfandega (Praga
da Republica). O controle era

Construgdo do cais do Armazém 1, uma das primeiras areas do Porto

pulverizado. “Particulares e al-
gumas firmas passaram acons-
truir pontes e trapiches”, afir-
maApparecida.

Na Ruado Sal (atual José Ri-
cardo) ficavao Trapiche Sal ena
Antonio Prado, o Trapiche
Praia. Havia ainda a Ponte do
Consulado (altura da Rua Frei
Gaspar), querecolhiaimpostos.

Segundo a historiadora, em
1872 eram dez pontes sob con-
trole privado. Entre os proprie-
tarios, estava o vereador Ale-
xandre Jeremias da Silva ¢ os

herdeiros de Antonio Ferreira
da Silva Sobrinho (dono da Ca-
sa da Frontaria Azulejada) e
Souza Queirése Vergueiro.

CONCESSAD
Porém, osetordetrapichesesta-
va com os dias contados nos
anos 1880. Um pouco antes, em
1869, 0 governo do Império lan-
gouum planodelicengasdeope-
ragiiodos portos.
Oaumentodocoméreio exte-
riorexigiaa trocadagestio pul-
verizada e incipiente por uma

antisse uma maior
nas operagoes. Po-
rém, ainiciativa levou 17 anos
para sair do papel. A licitagio
foifeitasd em 1886.

Maria Apparecida conta
que esse capitulo da histéria
do Porto comegou com Fran-
ciscode Paula Ribeiro, empre-
Sario que vivia em um casarao
onde tempos depois foi cons-
truido o Colégio Santista, na
Rua Sete de Setembro, e que
era proprietirio de terras na
entradada cidade (onde atual-
mente estd o bairro Chico de
Paula, batizado em suahome-
nagem). Coube a ele conven-
cero cunhado Eduardo Guin-
le a montar uma firma paraa

construgio do caisem Santos.
Apos algumas negativas,

Guinleeosocio Candido Ga-
firée decidiram participarda
concorréncia de 1886 para a
instalag@o do cais. Seis gru-
pos entraram nessa disputa,
entre eles, o de Gaffrée e
Guinle, que foi declarado o
vencedor. Os dois formaram
em 3 de novembro de 1892 a
Companhia Docas de San-
tos, quando o novo Porto ja
estava em operagiio (Ribeiro
ficou de fora por estar em
dificuldades finances
gundo registros historicos).

A companhia surgiu com
plenospoderes. Além dacons-
trugio edaoperagiodo Porto,
seu estatuto previa a explora-
¢ao do coméreio, servigos de
comissdria, agéneiade navega-
¢io etransporte terrestre.
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ACERVOFUND:

Antes da implantagdo do cais santista, o embarque e o desembarque de mercadorias dos navios eram feitos pelas pontes, que iam da margem do estudrio até as embarcagoes

Chegada da Docas de Santos
contraria interesses locais

Trapicheiros e vereadores tentaram barrar construcdo do cais e melhorias na drea portudria

DAREDAGAO

Apesar de a modernizagio
do Porto ser uma reivindica-
¢io dos produtores e expor-
tadores de café, for¢ga domi-
nante na sociedade da é épo-

Epidemias e falta de infraestrutura

ca, achegada da Comy
Docas de Santos (CDS) con-
trariou interesses no final
do século 19.

Segundo o livro Histériado
Porto de Santos, dois trapi-
cheiros, F s d
Goularte Joaquim Xavier Pi-
nheiro, recorreram a Justi¢a
em 1904 para tentar b rrar a
construgio do cais e,
manter a atividade de suas
pontes e seus trapiches. O
governo alegou que eles nio
detinham titulos de conces-
sdo e aforamento (quando o
proprietario transfere a uma
pessoa o dominio publico de
uma propriedade, recebendo
um pagamento anual), 0 que
beneficioua Docas.

>>1Ilha das Palmas burgSiid, em 1892, para prote-

No final doséculo19, ger seus tri| segundo
idemi: tripu-  estudos de 1937 de Francisco

lantes, 0 que leva os navios Martins Santos.

aevitarem o Porto de Santos.

Naquela época, alguns percebe-  >>Praia do Goes

ram que as ilhas proximas eram
poupadas das doencas, concluin-
doque o ar fresco era uma prote-
¢do natural (na verdade, o com-
bate ao mosquito transmissor
dafebre amarela e a construgao
deumarede sanitdria acaba-
ram com as doencas). Uma des-
sas ilhas, a das Palmas, foi com-
prada pelaarmadora e compa-
nhia de navegagdo alema Ham-

Também na década de
1900, a Camara Municipal
protestou contra outra mo-

Enquanto os tripulantes da Ham-
burg Siid se protegiam nailha
daempresa, a Praia do Goes (em

Guaruja, nadirecdo da Pontada
Praia) se tornava moradia de
estrangeiros. Eram profissio-
nais de bancos e exportadoras
que, apds o expediente

em Santos, pegavam um barqui-
nho rumo ao Goes.

dernizagio trazida pelaCDS,
a construgdo de seis arma-
zéns e a troca do calgamento

>>Pontdes
Afaltadeinfraestrutura do Por-
tonasegunda

metade do século 19 dificultava
aoperagao das grandes embar-
cagdes da época. O comércio
deuum “jeito”, utilizando os
pontdes - armazéns flutuantes
que faziam a baldeagdo das car-
gas entre as pontes dos trapi-
ches e 0s navios. Eles

também eram empregados
quando os navios

ndo podiam aguardar avez para
atracar. Em 1892, pelo menos
100 pontdes estavam em
operagdo.

da regidao portudria, permi-
tindo o recebimento do café
Jjaensacado.

Os vereadores alegavam
que a melhoria dlspcnm-
ria 0s ser \'IQ()\ dt‘ llllll“l.'

G
ndo a arrecad
e i Ip()slus (a Docas ga-
nhuu isengdo tributaria pa-
rasuas atividades).
O governo alegou que a

()p(.'l'aci() era uma conces
sio federal, dispensando im-
postos municipais, e quc as
melhorias era

510anosde histéria

1867

0 escoamento
daproducao

agricolatemum ganhode
eficiéncia histérico, com
oiniciodaoperagioda
estradadeferroentreSao
PauloeSantos

1869

Ogoverno
do Império lanca
planodelicencas de
operagdo dos portos

1886
Depoisde 17 anos,

ogovernodo Império
realiza concorréncia
paraaconcessiodo
PortodeSantos

1888
Eduardo
Guinlee
Candido
Gaffrée
vencemaconcorréncia
paraconstruire

exploraroPortode
santos

1892

Em2defevereiro,
onavioavapor inglés

tos naturais das obras re ah-
zadas pela CD!

A historiadora Maria

Apparecida Franco Pereira
afirma que a Docas ganhou
todas as disputas, mas dei-

vinha direto da dgua para a
Cidade. Também fez obras
para a comunidade, como
escolas e o prédio dos Cor-
reios, no Centro.

Ela lembra que, nas pri-
meiras décadas do novo
porto, apesar dos interes-
ses contrariados, a politica
¢ a economia eram \'olta-
das para o setor
que teve

“Quem governava o Pais
era o pessoal do café, os
paulis ¢ os mineiros”,
conclui Maria Apparecida.

Em 1502, as primeiras escalas de navios na regiao

18 Em 2 de janeiro de 1502 co-
megava uma longa historia de
avangos, retrocessos e estagna-
¢oes que marcaram o Porto de
Santos nos quatro séeulos se-
guintes. Nessa data a expedicio
de Gongalo Coelho, a servigo do
reino portugués, descobria a re-
gido, chc;,‘mdu nolocal onde ho-
e estd a ponte Edgar Perdigdo,
na Pontada Praia,em Santos.

Alémdadescoberta, aexpedi-
¢ao de Coelho - que viajavaen-
tre as atuais regides do Rio
Grande do Norte ¢ de Cana-
neia, em Sdo Paulo, até onde o
Tratado de Tordesilhas permi-
tia - eraimportante porque em
umadesuastrés caravelas viaja-
vaoitaliano Américo Vespuicio,
encarregado de fazer os mapas
do Novo Mundo. Rico e amigo
dos Médicis de Florenga, ele
escrevia cartas que eram publi-
cadas na Europa e que o deixa-
ram famoso - tanto que seu
nomcball/.uu d&AIIlL‘l icas.

Nos anos 1530, qua wdo en-
m vigor as capitanias he-
surge a distribuicio
smarias (terras para pro-
dugio). Um desses sesmeiros ¢
Bras Cubas, que ganha terras
do dono da capitania, Martim
Afonsode Souza.

A professora doutora
tente do curso de Hi
UniSantos, Wilma
Fernandes de Andrade, conta
que em 1541 ele transfere o

Calcada do Lorena: caminho de pedras construido em 1792 € considerado 1° corredor de exportagao do Brasil

Porto da Ponta da Praia para
Enguaguagu, como era deno-
minada a regiao nas proximi-
dades do Outeiro de Santa Ca-
tarina, no Centro.

Porém, o Porto enfrenta um
longo periodo de estagnagio -
trésséeulos. Noséeulo 16,0 Brasil
colonial vivia da exploragio da
madeira(pau-brasil),dacana-de-
agticaredo gado bovino. A regido
s0 tinha cana e, mesmo assim,
suaprodugio niio conseguiacom-
pttu com 1dn Nordmm naqucla
época, ci-

lo estimula a formagio de gru-
posquecacam indiosou buscam
ouroou prata. “A partemais cora-
josa, determinada, sai de Santos
e Sdo Vicente e vai para o Sul”,
afirmaWilma. Aregido sofreum
dcﬁ[x)m:uncnm

taque, no final do

tre Minas e o Litoral Paulista
demoravam dois meses. Poris-
50,0 governo portugués contra-
tou o filho de Fernao Dias, que
abriu um caminho entre a re-
gido de extragio do minério eo
Rio de Janeiro. e trajeto

jaaté12d

w&.ul()l/.usb.mdelrdmes pau-
listas acham ouro em Minas
Gerais, que era levado até Sio
Paulo e descia para Santos.
“Santos passa a ser o Porto do
Ouro, tem casa d(‘ lun(hcan e

mdd.s terras portuguesas.
Noséeulo17, aesta
to em Santos como em Sdo Pau-

iS50

Mas a fase dn ouro em Sdn-
tos dura apenas quatro anos -
de 1705 a 1709. As viagens en-

O marasmo volta e a estag-
nagao toma novamente conta
da capitania. Mas isso muda
nos anos 1760 com o Mar-
qués de Pombal no poder em
Portugal, que nomeia gover-
nadores de melhor capacida-
de administrativa.

nos
primeiros 260 metros de
cais do Porto, marcando
ainauguracdodo complexo
santista. A Companhia Docas
deSantos éformalmente
constituidaem 3de
novembro

1897

Acidente
detrabalho fatalno
navio Salinasresulta
naprimeiragrevedo
Brasil, segundo osite
daCodesp.AMarinha
intervémapés duas
semanas de conflitos

1904
Trapicheiros

entram na Justicacontra

aperdadedreaspara
aconstrugio do cais, mas
sdoderrotados

1909

ADocas

expande
amuralhado cais

paraa.

Porto do Ouro

doValongoa
Outeirinhos, onde
hoje esti o Terminal
de Passageiros. No
mesmoano, recorde
naexportacdode
café, com13,1
milhdes desacas

embarcadasnoano

1918
0 Porto de Santos

sofreoprimeirogranderevés
noséculo20. Areceitada
Docas cai quase pela metade

;("" finaldoséculo17) a devidoa Primeira Guerra
antof passaa “m Portodo Mundial. 0 baixo movimento
Ourn ¢ itea

ia” no cais
wilma Terezinha Fernandes de And
historiadorae professora daUnisa
i 1930

Allha
de-agticar no Planalto e no Li- Barnahé
toral Norte. Santos se torna o
2 comegaareceber

Porto do Agiicar. O governa- !,,mmi, de
dor Bernardo Jos¢ Maria de produtosinflamaveis
Lorena constréi, em 1792, o
que ¢ considerado o primeiro

corredor de exportagao brasi-
leiro, um caminho de pedras
pela Serrado Mar ligando Sao
Paulo ao Litoral, a Calgada do
Lorena. Comegava entio uma
era de viagens mais rapi

Nesse period
1 : Jantiod

que final vai

oPortod

1945

ADocas
comeca areceber recursos

do GovernoFederal para
ampliar o Porto. O cais
chegaa 6.259 metros
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510 anos de histéria

1955

Refinaria
deCubatdoentraem
operagdo, viabilizando
aoperacaode petréleoe
derivados pelo Porto

1973

Inauguracao
do Terminal de
Granéis Liquidosda
Alemoa (Tegla)

O cais cresce,

mesmo nas

guerras

Em 1909, Porto ja se estendia até Outeirinhos

DAREDACAO

Do pequeno trecho (260 me-
tros) construido inicialmente, a
Companhia Docasde Santosex-
pandiuo cais do Porto porquase
cinco quilometros em poucos
anos. Segundo o coordenador
do Instituto de Pesquisas A Tri-
buna(IPAT)e professor de Pos-
Graduagaoda Universidade C:
tolicade Santos(UniSantos), Al-
cindo Gongalves, em 1909, ja
eram4.720 metros - iado Valon-
go até Outeirinhos (ponto do
atual Terminal de Passageiros).

“Era a primeira fase de cons-
trugoes, comarmazéns, linha fér-
rea e expansao do cais, que de-
ram uma configuragiao moder-
naao Porto”, afirma Gongalves.

A professora da UniSantos
Wilma Terezinha Fernandes
de Andrade lembra que a Do-
cas influiu profundamente na
sociedade santista. O desenvol-
vimento do Porto e a conse-
quentediversifica¢ao da econo-
mia geraram classes de traba-
, como as dos doquei-

res (navios)
ecaixeiros (do coméreio).

Tamanho poderio da Docas
também gerou conflitos, princi-
palmente com os trabalhado-
res. “Houve uma luta dura en-
tre a Docas e os sindicatos”,
afirmaaprofessora.

A primeira greve, que seria
inéditaem todo o Pais, segundo
o site da Companhia Docas de
Santos (empresa que existe até
hoje), ocorreu em 1897. Um
operario morreu no pordo do
navio a vapor Salinas. Em pro-
testo, os estivadores reivindica-
ram aumento salarial, adicio-
nal noturno eredugio dajorna-
da. Omovimentodurou15 dias.

GUERRAS MUNDIAIS
Durante a Primeira Guerra

Embarque de café por Santos em 1938: carga chegava em trens e caminhdes

Mundial (1914-1918), o confli-
to estimulou uma nova fase de
investimentos no Porto, apesar
da queda brusca do movimen-
to - a receita da Docas caiu
H%entre1913e1918.

Comoperagoes reduzidas, de-
vido ao conflito, a Docasaprovei-
tou para remodelar o cais. A
companhia construiu tanques
decombustivel, umterminal fri-
gorifico e uma fabrica de gelo,
alémdemais armazéns, chegan-
doao XVI em 1920. Em 1930, a
Ilha Barnabé recebeu terminais
deprodutosinflamaveis.

Na Segunda Guerra
(1939-1945), houve outro gran-
de baque a movimentagao do
Porto. Em 1942, o conflito utili-
zava muitos submarinos, preju-
dicando a navegagao. Nesse ano,
a exportagao de café atinge seu
pior nivel desde 1897, com 4,4
milhdesdesacas.

Em 1945, a Docas, que até en-
tdo tocava sozinha as melhorias
do Porto, passou areceber recur-
sos do Governo Federal, expan-
dindo o cais para 6.259 metros —
hojesdo 13.013 metros.

DepoisdaquebradaBolsade
Novalorqueem1929,ocafé
perdeuoprestigioeaproducio
entrouemdeclinio,apesarde
décadas.Em1909,0melhorano,
foramembarcadas13,1 milhdesde
sacas.Nasafra1969/1970,0Porto
recebeuapenas?,9 milhdesde
sacas.Nadécadade1970,0

por
1940,Santosdominavacom70%
doprodutoexportadopeloPais,
mas, nofinal dosanos 1960,
aproporgiodespencoupara36%.

recorde histéricoaoexportar
25,8milhdes desacasde 60 quilos,

icado

1930e

o i
dos95%noiniciodoséculo20.




