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Omomentode
desatar os nos

Transito parado, 6nibus lotado, cidaddo estressado.
Novo debate confronta o “eu” e 0 “coletivo” nas cidades
da Baixada Santista; especialistas sugerem solugoes




Casa longe, cidade congestionada

Modelo que empurra pessoas mais pobres para regido distante de emprego e escola ajuda a criar desequilibrio na Baixada Santista

DAREDACAO

As cidades estio diante de um
desafio: éurgente mudaromo-
delode crescimento delas. Esta
éaopinido dos principais espe-
cialistas ouvidos por A Tribu-
na. Atualmente, o “periférico”
— aquele em que as pessoas

! Profissionais de renome daar-
quitetura, dourbanismo, dos
transportes piblicos e académi-
cos que se dedicam a estudar as

vilo para as extre les dos
municipios e, por isso, preci-
sam fazer longos deslocamen-
tos entre a casa, o trabalho e 0
estudo — éoque estiem vigor.
e modelo chegou ao Bra-
sil nos anos 1950 e ganhou for-
¢a & medida em que as cidades
se md\mmllmnmm €0s comér-

no Gltimo dia 27 de junho, para
discutir os principais gargalos da
mobilidade urbana na Baixada
Santista. Nove especialistas deba-
teram como deve ser o planeja-
mento dos municipios no futuro,

®

Sdo Vicente é a primeira vila criada no
Brasil. Nesta época, as viagens eram
terrestres na dependéncia de tragio
animal (lombo dos cavalos, mulas,
Jumentos) com o uso de carrogas para
CArgas e Carruagens para pessoas.
Itanhaém também ¢ fundada

1545
Santos € elevada a vila, Sua origem é
ul.\riomd.\ com a chegada dos primeiros

possiveis solucdes para esses im-

cios se . Na Ca-
pital paulista, por cxcmpln. era
preciso encontrar terrenos ba-
ratos para receber as pessoas
que vinham “fazer a vida” fora
doNorteedoNordeste.

tro A Regido em Pauta, promovido
por A Tribuna. Nas préximas pagi-
nas, o leitor encontra uma reu-

nido dos pensamentos que devem
nortear o desenvolvimento regio-

Niio foi difi na Baixada
Santista, com 0 nascimento do
Polo Industrial de Cubatio. “O
fluxo migratério forte se deu
nesse periodo e este operirio
precisavade terra barata. A che-
gadadesse contingente empur-
rou a produgio de habitagio
para fora dos centros. Assim
nasce a periferia”, explica a ar-
quiteta Regina Meyer, profes-
sora da Faculdade de Arquite-
tura e Urbanismo da Universi-
dade de Sio Paulo (USP).

MUDANGA DE HABITO

Tanto em Sdo Paulo quanto
aqui em Santos, o bonde era o
meio de transporte vigente. E
foi nesse contexto que come-
gou a surgir aquilo que hoje
convencionou-se a chamar de
“cultura do automével”, “A in-
dustria do pneu e do automoé-

issa ndo é umaocupagiointeli-
gente, além de estar longe da
escolaedoemprego”, diz.

ENTRADA DO CARRO
Paraaarquiteta Clarissa Duar-
te, professora do curso de Ar-
quiteturae Urbanismo da Uni-
versidade Catélica de Santos
(Uni&lnhh), historicamente,
“osinvestimentos em mobilida-
de visam muito mais o automé-
vel. Se a gente vai para Sio
Paulo e vé as marginais, que
sao exemplos de locai
transporte por carros, ks
tura é reforada no pais, desde
adécada de 1960, quando todo
mundo qucria seu Fusquinha
nagaragem”, du.

d

vel fez um lobby prati
mundial contra o trilho. Ele foi
saindo de cena em muitos luga-
res, dando lugar para as aveni-
das expressas que a gente co-
nhece hoje”, explica.
Naopiniio dela, essa conjun-
¢io de fatos foi fazendo dos
anos seguintes aqueles que le-
varam a populagio para mais
longe. “O énibus chega como
uma solugio perfeita. Ele vai

Isso ¢l por um fa-
to: a frota de automaveis s6 faz
crescer, ano apés ano. Para o
superintendente da Associa-
¢do Nacional de Transportes
Publicos (ANTP), Luiz Carlos
Néspoli, as cidades esparrama-
das fazem as pessoasirem insa-
tisfeitas e perdendo tempo. “O
volume de carros que foi en-
trando causa aquilo que nés
d.s.\lsumos diariamente, o con-

levar as pessoas paramuito

Esse |

gera

ge,deuma
ta. E esse 0 momento em que
nos 1 0NOSSO

ondmicos, fisi-
cos, psicologicos”, conclui.

operar o transporte piblico”,
argumenta Regina Meyer.

“Ele disse: ‘vocés podem ir
paraonde quiserem, que chego
14", Ele sobe ladeira, desce. Tive-
mos a periferia e o dnibus co-
mo dois fenémenos absoluta-
mente ligados”, acrescenta a
professorada USP.

L neste CC"(II'I() queo dd(_l"lsd‘
mento das cidades comega a
mudar. Uma caracteristica das
pcnfcrms équea ocupac;an nao
é cumpucladd — nao tem edifi-
cios, por exemplo. “E a prolife-
ragio de pequenas casas, ocu-
padas por apenas uma familia.

IPl zero ‘deu
para lotar as

110 O “sonho nacional” daaqui-
sigao do carro demorou sensi-
velmente para chegar aos mais
pobres. Para a drqum.td Reg‘l-
na Meyer, a classe operdria s6
(‘hcgnu de verdade ao automo-
vel na década de 2000, com os
programas do Governo Fede-
ralderedugaode IPI.

“Isso tem uma forga incrivel
nessa explosio do trinsito que
a gente estd reclamando”, ava-
lia. Para ela, ¢ falar “palavras ao
vento” empurrar a populagio
para o transporte publico sem
que ele tenha estrutura para
fazer essa troca. “Para mudar a
cultura do carro, a gente preci-
sa de transporte publico sufi-
ciente ede qualidade”, cré.

A arquiteta, que também ¢é

(6] que trabalha
com mobilidade urbana hé 40
anos, acredita que é nec
comunicar com a popula
gumas perguntas: “Que futuro
é esse que estamos criando?
Que agoes vamos fazer para
mudarisso tudo?”,

Ele admite que essa ¢ uma
discussio muito dificil. “Pouca
gente tem condigoes de pensar
quais regras, 1a na frente, vao
produzir que efeito. Vai ser be-
néfico ou prejudicial? O que
isso fard nas nossas vidas? Co-
mo ¢é que vocé projeta a cidade
para o futuro? Sao muitas as
dividas”, justifica.

maozinha’
ruas do Pais

professora da USP, avalia que
ainda ¢ pouco significativo o
nimero de pessoas que estio
abandonando o carro, tendo
emvistaasdificuldades para as
pessoas acessarem l()dOS 0s
pontos da cidade por meio de
transporte coletivo.

Elacitaumaalternativa pau-
listana como vilida do ponto
de vista urbanistico para ou-
tras cidades — a criagao de um
programaexclusivo de corredo-
res de nibus. Também valori-
zaa mlcgngdo entre 0s meios.
“O Bilhete Unico inaugurou
uma nova maneira de a pessoa
se relacionar com a cidade. Vo-
cé poder integrar com 6nibus,
com o transporte sobre trilhos.
E6timo”, diz.

®
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portugueses ao Brasil, na
expedigdo de Martim Afonso de Souza

@2 Nossa Histdria, Editora Abril Cultural, S30 Paulo, 1969

1860

Foi iniciada a construgio de uma linha
através da Serra do Mar que ligasse o
porto de Santos a S3o Paulo e, depols, até
a regido produtora agricola do Estado. A
estrada fol aberta ao trifego em 16 de
fevereiro em 1867. Por 40 anos, fol
praticamente a (nica forma de chegar &
Capital. A estacdo do Valongo era o ponto
final de uma linha férrea que comegava no
Interior até o Porto de Santos

Foto Novo \Hlnh
1864
Acriagdo do primeiro sistema de transporte
coletivo urbano. O servio oferecia carrua-
gens tracionadas por cavalos, que salam do
Largo da Coroagdo (atual Praga Maud) e fa até
a Praia da Barra (atual Boqueirdo)

1871
Inicio da operagdo do sistema
de bondes a burro

Fotocadi a Novo o pel hitorador Wald veds

1875

A cidade de Sdo Vicente inaugurou um
sistema de bondes intermunicipal para
Santos (via Matadouro)

886-1909
Seis locomotivas chegaram a operar entre
Santos e Sdo Vicente

® 1893

®

Fundagdo de Guaruj

1908
A primeira travessia feita de automével
pela Serra do Mar

1909
A The City of Santos Improvements Ltd entra
no ramo do transporte coletivo, iniciando a
implantagdo do bonde elétrico em Santos.

SR
‘Acervo da Fundado Arquivo e Memdia de Santos

®

®
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1910

0 terminal de barcas para a travessia entre
Santos e Guaruj passou a operar nas
proximidades da Alfindega

1916
0s bondes puxados por burros foram
aposentados

1914

Southern San Paulo Railway constréi um ramal
ferrovidrio ligando Santos e Itanhaém, passando
por Sdo Vicente. A ideia era permitir a expansdo
urbana até as pralas do litoral sul

2
Foto Wowso Século, Ed. Al Cultural, S8 Paulo/S9, 1980

1918

Inaugurado o servico de ferry-boat entre

Guarujd e Ponta da Praia

1920
Com a proliferacdo dos automaveis, eles
comegam a atrapalhar a vida dos bondes.
\ Ter
-5
-
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1926

Surgem os primeiros dnibus, que ainda eram
grandes automévels adaptados para o
transporte coletivo

1927
A Companhia Estrada de Ferro Sorocabana
chega a Santos. A trajetoria desse empreendi-
mento comega 55 anos antes, com a (0"5"“(50
da EFS, entre Sorocaba e Sdo Paulo

Final da década de 1920
Comegcam a ser instalados os primeiros
semdforos de Santos, que ainda tinha menos
de 500 veiculos registrados

1936
City comega a criar bondes de 45 lugares em
carros duplos, batizados como “articulados”

1€ )3 38
A estacdo terminal de Santos é inaugurada, na
Avenida Ana Costa

1945
Santos contava com 139 bondes de passageiros
amotor, 80 reboques para passageiros, 53
bondes de mercadorias e 86 km de pista

-

Acervo 0 Fundagho Arauivo € Memdria De Santos/josé Dias Herrera

Fonte: Fundagio Arquivo e Memdrla de Santos, Almanaque Santista e Arquivo AT

Entre 1947 a 1949

Inauguragdo da Via Anchieta alavanca a criagio de
empresas de dnibus que operavam linhas entre
Santos e Sao Paulo. Foi criada a Estrada de Ferro
Santos a Jundiai. Emancipagdo de Cubatdo, que até
entdo era distrito de Santos

1951

Criado o Servico Municipal de Transportes
Coletivos (SMTC) em Santos; inaugurado o
primeiro trecho da Padre Manuel da Nébrega

1959
Fundagdo de Mongagud e de Perube

ARTE MONICA SOBRAL/AT
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1964
Santos adota seus primeiros dnibus
eletrificados, 0s trolebus

Acervo da Fundaglo Arquive  Meméria de Santos

Entre 1964 e 1971
Todas as linhas de bonde que faziam trajetos
em Santos e Sio Vicente foram extintas

1970

A Rodovia Chnego Doménico Rangoni é
Iinaugurada para desafogar as ji velhas e
desgastadas balsas que faziam a travessia
Santos-Guarujd

1976
Inaugurago da primeira pista da Rodovia dos
Imigrantes

1990

Duplicagdo da SP-055, o primeiro trecho
duplicado chegou até Mongagud em 1993;
entre Mongagud e Itanhaém foi iniciado em
1997; a parte entre Itanhaém e o viaduto na
entrada de Peruibe foi entregue em 2006

1991

Bertioga se emancipa de Santos

®1993

Com as obras de urbanizagdo, fol construido o
primeiro trecho da ciclovia da Praia Grande,
entre Boqueirdo e Guilhermina

£

Foto Alberto Marques
1999

0 projeto do VLT foi anunciado com a
promessa de ser entregue em 2001

2002
Inauguragdo da segunda pista da Rodovia dos
Imigrantes

2014
Dersa publica a licitagdo para construir
0 tinel submerso, que ligard Santos e Guarujd.
Em fevereiro do ano seguinte, a licitagdo foi
suspensa pelo TCE

2015
Baixada Santista fechou 2014 com uma frota
de 791.749 velculos

)15

0 prazo para o VLT comegar a operar
comercialmente era junho de 2014. Em abril de
2014, passou para margo de 2015. Fol adiado,
novamente, para outubro. Em abril de 2015,
saltou para dezembro, apos batalha judicial

2016

Em 31 de janeiro, comega a operar
comercialmente o VLT da Baixada Santista,
entre Santos e S3o Vicente. Com o inicio da
operagdo do Consércio BR Mobilidade e da
prética da integragdo tarifdria entre dnibus
intermunicipais e o VLT, os passageiros idosos
comecaram a ter problemas para atualizar
seus cartdes de gratuidade

SINDEVYA OLITE Y 0104
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istema metropolitano de transporte coletivo
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DAREDAGAO

Enquanto ainda nio chega ao
Porto e nem se prolonga rumo
ao Valongo, e com uma média
didriade apenas 3 mil passagei-
ros, o Veiculo Leve sobre Tri-
lhos (VLT) da Baixada Santista
tem dois t|p0< de desafio pclﬂ
frente quanto a sua integragio.

De um lado, esta a possibili-
dade do passageiro que cruza
Santos ou Sao Vicente poder
integrar nos 6nibus munici-
pais. Do outro, o desenvolvi-
mento dos bairros que siio cor-
tados pelos trilhos do modal.

O Conséreio BR Mobilidade
¢éoprincipal operador de trans-
porte naregiao. Segundo o dire-
tor regional da empresa, Alceu
Cremoneze Jr,, é preciso que o
passageiro conclua seu destino
final usando 6nibus alimenta-
dores, que cruzem o caminho
docorredordo VLT.

“Esse contrato que assina-
mos prevé essa integracio. Es-
tamos em entendimento para
que se encontrem os principais
destinos que seriam comple-
mento de viagem”, diz. Para
ele, o modal deve ser encarado
como um sistema troncal, sen-
do alimentado por 6nibus me-
nores, que vio chegar até bair-
ros santistas e vicentinos.

Para Cremoneze, ainda é difi-
cil prever como serd a
integragio porque depende de
conversas com as duas prefeitu-
ras — a de Santos ¢ a de Sao
Vicente. Na opinido do gestor,
o diidogn é mais facil em rela-
¢io & primeira. Hoje, o trans-
porte santi 4
do pela Viagio Piracicabana,
queintegrao BR Mobilidade.

Carro do novo modal cruza o tinel na regido do José Menino, em Santos; com horario limitado das 7h as 19h,

rigo, profi de Arqui e
Jtbanismo da Universidade
Catolica de Santos (UniSan-
tos), neste item, o desafio é ter
unificagao tarifiria com outros
modais também importantes,
como as barcas que fazem tra-
vessia entre Santos e Guaruja.
Carrigo acredita que o entra-
¢ maior nas pontas do siste-
ma. “A etapa que vai chegar no
Valongo vai passar muito proxi-
mo da estagio da Dersa que
conecta com Vicente de Lar\ va-

sendo vencido, as chances do
sucesso ¢ ainda maior”, prevé o
o iS

Segundo José M Car-

daU

Uma preocupagdo dos ciclistas é
queapenas o Terminal Barreiros
contard com

criagio de leis que induzam o
nvolvimento no eixo do
VLT. Para Carri¢o, ha um des-
balanceamento muito signifi-
cativo do uso e ocupagio do
<qu na nossa regido, com as
dos em-

80vagas. As outras estagdes
terdo estacionamentos para
apenas 10 ‘magrelas’. Por
enquanto, nio ha planos para
permitir bikes dentro dos VLTs.

CRESCIMENTO ESPALHADO
Para L'N])(.‘(Idll\(-l.\ outro tdtnr

prtgnsdo(cmrocb()l)mga

Ele cré que é possivel equali-
zarisso através deleis e investi-
mento puiblico na base econé-
mica. “Nao precisa ser técnico
para saber a necessidade que a
gente tem de repovoar os bair-
ros no eixodo VLT. Alei de uso
e ocupagio do solo é o instru-
mentoadequado”, pontua.

C

importante ¢ a necessidade de

Ao dreas susceti-

Mobilidade e inclusao andam juntas

DAREDAAO
Logo que se fala em acessibili-
dade vem a imagem a cabega
de um mar de rampas para
cadeirantes, instaladas nos tilti-
mos anos em espagos puiblicos.
ste atengao, se vocé pensou
assim, teve uma visio que ¢
bastante limitada.

E o que defende a socidloga
Marta Gil, pesquisadoradas re-
lagoes das pessoas com defi-
ciéncia com o trabalho, educa-

™ 1

¢aoeformaciop

“Ach‘SSlbl]ldadCClll‘lpﬂl’l«ul-
te para pessoas com todos os
tipos de deficiéncia, para pe
soas com movimento reduzi-
do, obesas, idosas, grd\ idas.

saude, ed ba-
lada. Sea Cidade nioesta) pron-
ta pararecebertodos, ela é defi-
ciente”, diz.

Marta se apoia em niimeros
para mostrar essa relagiio. Em
2004 il do Minis-

Com certeza, voc
precisar de uma
Todomundo”

O tema tem ligagdes profun-
das com a mobilidade urbana.
“Se nio tem acessibilidade, a
pessoa ndo tem acesso a nada:

tério da l‘,du(‘ac‘ havia 5.395
oas com deficiéncia matri-
culadas universidades em cur-
sos superiores. Dez anos de-
esse numero cresceu
“Como ¢ que a gente

chega ai? Muitas faculdades
criaram nicleos de apoio. Se
oestudante é urdu. temintér-
prete delibras. i
visual, tem material em brai-
le”, fala a especialista.
Paraela, quund() o0 hnlcl fu
acomodagio p
nio ¢ filantropis
zendo que “as pessoas com
deficiéncia estio saindode ca-
sa cada vez mais. E preciso
garantiresse direito”.

‘Quem tem deficiéncia é a sociedade’

111 Todos os dias, pessoas com
deficiénciatém dificuldades pa-
raviver plenamente atividades
cotidianas. Que tal ir ao shop-
ping? Nem sempre ¢ possivel.

“Minha maior dificuldade é o
onibus. Todos aqui de Praia
Grande tém elevadores, mas
nao funcionam, motoristas sio
despreparados, niao tém pa-
ciéncia”, relata o estudante de
Direito Jackson Paula.

Desde 0s 2 anos, os musculos
dele nio tém forca. Por isso,
locomove-se em uma cadeira
de rodas, com a ajuda da mu-
Iher, Rita. “Eu nidosou deficien-
te, quem tem a deficiéncia é a
sociedade”, desabafa.

Muitos cadeirantes que ele
conhece saem de casa e passam
perrengue. “Nio tem como se
sentir cidaddao. No meu caso,
saio para ir a faculdade, em
Santos. O transporte vem me
pegar em casa e me traz. Se nio
fosseisso, nemsei”, fala.

O estudante de Direito, que
também ¢ produtor musical,
reclama da falta da frota mini-
ma de téxis adaptados exigida
pelo Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia, “Precisamos ter
10% dos carros adaptados. Is-

Jackson Paula relata dificuldades para se locomover no seu dia a dia

50, por exemplo, ajudaria mui-
to. Euquase niosaio”, conta.
Desde 29 de maio, até as idas
esporadicas ao Litoral Plaza
Shopping, no acesso & Praia
Grande, reduziram drastica-

mente. Desde entiio, o 6nibus
da linha 97 Shopping deixou
de entrar no estacionamento
docentrode compras.

O micro-6nibus, que é adap-
tado, sai do Terminal Tude Bas-

Naquarta-feira, o leitorde
ATribunavai poder conferiro
videodeumaviagematéo
shopping com Jackson. Veja
www.atribuna.com.br/playat.

tos e, desde entio, faz parada
apenasdolado de forado shop-
ping. “Para quem anda de ca-
delm de rodas, ficou muito difi-
avidadasocieda-
deinteira. Lidentrotem super-
mercado, tem lojas”, argumen-
taJackson.
SegundoaOuvidoria de Praia
Grande, a linha que entrava no
shoppingagoraatendetrabalha-
dores do Makro e a populagio
do Jd])\ll. em Sio Vicente. Se-

0s veiculos atendem somente cerca de 3 mil passageiros por dia

veis & mudanga, os especialis-
tas querem que o poder puibli-
cocondicione comoserd o cres-
cimento. “Enquanto nio te-
mos uma lei que dizquetipo de
imével pode ser construido, o
mercado se mobiliza para fazer
prédios para quem vai colocar
mais carros nas ruas’, cré a
urbanista Clarisa Duarte.

Para Carrico, em Sio Vicen-
te, por exemplo, ¢é possivel que
avalorizagio dos terrenos pro-
voque a expulsio de morado-
res da Vila Margarida para
maislongeainda.

Os técnicos chamam a aten-
¢do para o fato de que ¢ cada

vez mais é importante enfati-
zar o adensamento das cida-
des ao longo do eixo do trans-
porte coletivo. “Esse é o cami-
nho para o equilibrio”, diz
Luiz Carlos Néspoli, superin-
tendente da Associagio Na-
cional de Transportes Publi-
cos(ANTP).

Para ele, planejar ¢ desen-
volver planos diretores e as
leis de zoneamento para criar
cidades com empregos espa-
Thadc sso vai facilitar as
pessoas a irem da sua c
para o trabalho, a pé, de bici-
cleta ou de transporte puibli-
co”,enfatiza Néspoli.

Cidades constroem seus
planos de mobilidade

DAREDAGAO
O Plano de Mobilidade Urba-
na é um instrumento funda-
mental de planejamento dos
deslocamentos nas cidades. A
cidade que nio entregaro docu-
mento até abril de 2018 nio
terd acesso nao terd acesso a
verbas  federais para a
viabilizagio de obras do setor.

Na regido, apenas duas cida-
des ja produziram seu projeto
de deslocamento municipal.
Sao elas Praia Grande e Ita-
nhaém. Mongagua afirma es-
tar em estigio 2 cado, pro-
movendoaudiéncia publica pa-
ra conclusido dos trabalhos. A
previsiio é concluirem agosto.

Santos tem uma ve: “ini-
cial” do plano, cujo foco é a
implantagio da mobilidade
sustentivel, reconhecendoain-
terdependéncia entre os trans-
portes, a saide, o ambiente e o
direitoacidade. .Stg\mdndl’ru
feitura, a ideia é promover efi-
ciéncia, eficacia, efetividade e
equidade na circulagao.

A minuta do projeto de lei
estd em tramitagio na Camara
de Santos. A proposta técnica
foi elaborada pelo grupo detra-
balho criado, via decreto, em
agosto de 2014, com profissio-
nais de diversas secretarias,

Em Cuba a Prefeitura
executa o plano por meio de
uma comissio formada por re-
presentantes de diferentes se-
cretarias, sob o comando da
Secretaria Municipal de Plane-

)=

éoano paracidades
entregarem os documentos e
garantirem verbas nesta drea

jamento. O projeto esta em
fase de estudos e o proximo
passo serdo consultas a socie-
dade civil, previstas para o
fimdoano.

Guaruja desenvolve os ei-
xos estruturantes do plano.
Segundo a Administra
objetivo é que ele pos:
integragio com a politica de
desenvolvimento  urbano,
acesso democritico e seguro
a0s servigos bisicos e equipa-
mento sociais, com priorida-
deaos pedestres e ao transpor-
te piiblico coletivo.

MAIS TEMPO

A Secretaria de Desenvolvi-
mento e Mobilidade Urbana
(Scmurb)chaoV)untcdhr-
ma que uma comissio esti
pautando e analisando
boragio do plano de mob
de. Até o fechamento desta
edigdo, a Prefeitura de Perui-
be nio respondeu ao pedido
deinformagoes elaborado pe-
la Reportagem.

ficio enviado pela Prefei-
tur;u 08 usudrios nnn precisam
atravessar o viaduto em frente
ao shopping porque as linhas
97SH e 98 JP podem ser acessa-
das no ponto de 6nibus em
frente & Decathlon. A Tribuna
mediu a distincia e esse ponto
ficaa 777 metros do shopping.

S60planejamento de longo prazo pode reverter o caos urbano. “Isso
tem que ser calcado na visdo de futuro, nainclusdo, na aproximagio
d d d "

defende Evandro Prestes, pi

da aulista (.l.lnlp).




10 sugestoes para desatar os nds das cidades

Deste modo, os dnibus tendem a chegar mals rapido no destino, dando

Para mudar a cultura do carro, especialistas apostam na necessidade de
investir na criagdo de alternativas suficientes de transporte pablico de
qualidade. Isso é possivel com a ampliagdo da rede do VLT e com a criagdo
de novas linhas troncals, como seria 0 BRT na cidades do Litoral Sul.

Reorganizar todo o sistema de transporte municipal ao longo
das estagdes do VLY. Com isso, linhas que passam no eixo do modal
e levam para o interior das cidades tendem a ter mais Iogica e podem

aliviar o Ivﬁnslln

f.aran(lr que exlsla uma Imwaglc de vmade enm as nrilas muﬂklws.
intermunicipais e o VLT. Além disso, é preciso criar um mecanismo de
vantagem, como o Bilhete Unico. Assim, as pessoas poderdo pegar

mais de um Bnibus e ndo pagar virias passagens, 0 mesmo deve valer
para as barcas que fazem a travessia entre Santos e Guarujd.

Criar mals corredores exclusivos de dnibus pode fazer com que o

transporte coletivo ndo tenha que competir tanto espaco com carros.

wtra ] 1

alznm: (wpﬂl(lvldade ao transporte mlemo

Planejar mais e & euusﬂo para criar o adensamemo oas zldades a0 longo
5 do eixo do transporte coletivo. Em relagio ao VLT, por exemplo,
especialistas apontam a necessidade de :rlir legislagdo espmﬁ(a que

promova a

mais carros enlupam as ruas das :ldanes o mesmo vale paraa

criar

educagdo estejam concentrados em apenas uma drea, o que geu

deslocamentos pendulares.

6 Quando o assunto ¢ mobilidade, em primeiro lugar deve estar a valorizacio

da caminhada. Depols, o uso inteligente do espaco. Se vocé coloca 60
passageiros em um Bnibus, vocé ocupa um espago muito menor do que se
€552 MeSMas pessoas usassem 60 automéveis particulares. Calcadas bem
feitas, com bancos e espagos de convivéncia para a populagdo, refor¢am o
chamado a0 menor uso de automével, além de reduzir a poluicdo.

Investir na ampliagio da rede de ciclovias que liguem as cidades da
Baixada Santista. Ampliar a rede que atende o interior dos bairros e ndo
somente os eixos principais como atualmente.

Criar alternativas para aumentar as vagas de bicicletarios nas cidades.
£ inadmissivel que as pessoas ndo tenham onde estacionar suas

bicicletas. 0 mesmo vale para aqueles que querem usar VLT e bike.
0 novo modal precisa de uma integragdo vlida.

9

£ preciso garantir a

Planejar cidades acessivels, ndo apenas do ponto de vista

“atitudenal”, que seja

capaz de assegurar que todas as pessoas possam, de fato, ser incluidas
no convivio cotidiano, em igualdade de condides.

publicas pr

trar novas maneiras de se

As admi
10 comunicar com o cidaddo. € preciso explicar e conscientizar as pessoas
sobre 0s novos rumos que as cidades devem tomar se querem continuar

organizadas e gerando qualidade de vida para a sua populagio.

Calcada e espacos de
convivéncia dao gas
para quem caminha

Municipios precisam de a¢des que valorizem vida em comunidade

1DAREDAAO
Caminhabilidade. Essa ¢ a ex-
pressio do momento para
quem pretende construir uma
cidade mais acessivel. Nio é
para menos. A maior parte dos
deslocamentos feitos na Baixa-
da Santista é a pé ou de bicicle-
ta. “Metade da nossa popula-
¢do viaja para o trabalho ou
estudo assim. Serd que as cida-
des estiio preparadas”, questio-
na a arquiteta Clarissa Duarte,
professorade Arquiteturae Ur-
banismoda Universidade Cat6-
licade Santos (UniSantos).
“Muitas das nossas calcadas
sito inacessiveis. Se vocé quiser
andar, vai ter de dividir o espa-
¢o com o carro, As cidades nio

Passeio ruim e falta de espagos de descanso ndo ajudam quem anda

foram desenhadas para qual-
quer pessoa caminhar”. Naopi-
niilo de especialistas, este é um
dos fatores que contribuem pa-
ra que as prefiram an-
dar de transporte individual, o
que causa ainda mais conges-
tionamento nas cidades.

“O que a gente identifica de
imediato ¢ que a cidade foi per-
dendo de vista o cidadio”, criti-
ca Evandro Prestes Guerreiro,
coordenador do grupo de estu-
dos de Cidades Inteligentes da
Universidade Paulista (Unip)
em Snnlosj. E ele nilo estd sozi-

Passos

“E preciso ter
motivo paraandar.
As pessoas andam
emtornodos
equipamentos
publicos, sociaise
educacionais”

Para ele, em primeiro lugar
deve estara caminhada. “Issoa
gente precisa recuperar, na pro-
pria origem da cidade. Depois,
o uso inteligente do espago. Se
vocé coloca 60 passageiros em

u , urbanista

um 6nibus, vocé ocupa um es-
pago muito menor do que se
8845 MESMAS PESSoas usarem

60 ", defende.

O QUE £ SEUNA CIDADE?

Para o urbanista Lincoln Pai-
va, presidente do Instituto Mo-
bilidade Verde, quanto maior é
o trifego de automéveis nas
ruas, menor ¢ a sensagio de
pertencimento da pessoa a es-

Para especialistas, quando o calgamento estd descuidado, os cidaddos ndo se sentem & vontade para

deixar o carro em casa, nem se

com a cidade;

mais. l&w mos!raqucé precxso

¢ilo para. 0s’ “\ahus " quesdocria-

sa via e, a
cidade. “A medida em que vai
diminuindoacirculagio de car-
10, 0 €SPAco que o cidadio con-

construir
soasecomas pcmou opinn_

ESPACO nnwm

1

dos nessa di sobre o di-
reitoacidade. “Quando se ques-
tionou a retirada da faixa de
estacionamento no Canal 3,

sidera dele vai
Para ele, o problema é que do
jeito que estd, a cidade nio é
democriticaeéneurotica.

Para Paiva, cidades caminh-
veis criam uma logica de cami-
nhabilidade. “Quando vocé
tem um espaco de convivéncia,
como pragas, com banco con-
fortivel, vocé passa a andar

Clarissa Duarte vé
de valorizagio do “modal” a pé
em frente a Igreja do Embaré.
“Ali, 0 passeio tem 0 mesmo
nivel da rua, as pessoas atraves-
sam trnnqullamcn!c, a veloci-

que 0s pontos co-
merclms da regido perderiam a
vitalidade porque as pessoas
deixariam de circularporla”.
Ela admite que as mudan-
cas sdo dificeis ¢ sempre en-

dade do carro foi ida. o a
prova de que as cidades podem
sermais democriticas”, pensa.

A especialista chama a aten-

to, Clarissa acredita que nio é
justo que o espago puiblico fi-
que o dia inteiro guardando o

seria a solucdo

bem particular. “Quem esta
com o carro ali acha 6timo. E
o restante da sociedade? E
uma questiio para ser pensa-
da”,defende.

“Andar a pé tem impacto
profundo no cidadio, na ci-
dadania e no nosso direito i
cidade. A gente acha que tem
direito a cidade porque paga
imposto, mas nio ¢é verdade.
Todo mundo tem direito”,
finaliza Paiva, defendendo
que “todo mundo” se sobre-
poeao carro.



