CATOLICA

‘ UNIVERSIDADE
DE SANTOS

”4 l‘:HI‘LTL’iZIl AQUINTA-FETRA. 7 O AGOSTO DF 2014

Jornal: O Estado de S.Paulo

Data: 7/8/2014

Secdo/Pagina: Caderno Especial/ H-4

FORUNS ESTADAO BRASIL 2018 o INFRAESTRUTURA

Em 2015, portos esgotarao potencial

Problemas de acesso, burocracia e defasagem de equipamentos fazem cair o crescimento de movimentagio dos portos nacionais
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Maior da América Latina. Porto de Santos tem problemas de infraestrutura que afetam qualidade: média de movimentag&o de contéineres € menor que o de Buenos Aires

Bdrbara Bretanha
ESPECIAL PARA O ESTADO

Responsavel por 9o%das expor-
tagdes brasileiras, o setor por-
tuario estd com problemas ope-
racionais e administrativos que
comprometem seriamente a
qualidade do servigo prestado.
A falta de acessos as rodovias ¢
as ferrovias vem causando um
alto custo de movimentagdo de
contéineres - o mais alto do
mundo, U$S 200 por unidade.
Seminvestimentos,a capacida-
dedos portosbrasileiros serd es-
gotada em 2015.

O primeiro alerta sobre a ma
condicio do setor foi dado em
2009,quandooInstitutode Pes-
quisa Economica Aplicada
(Ipea) realizou um ranking a

partir da andlise da qualidade
dosetorportudriode 134 pafses.
O Brasil ficouem 123" lugar. Na
¢época, o estudo apontou a ne-
cessidade de realizar 265 obras
de infraestrutura para reverter
o0 quadro, a um custo estimado
de RS 43 bilhoes.

Entre 2003 € 2013, no entan-
10, 08 POItos gastaram apenas
47% dos recursos previstos.
“Nesse periodo, também o go-
VErno autorizou investimentos
pliblicostotalizando R$19,46 bi-
Ihdes, mas apenas R$ 9, 29 bi-
Ihdes foram usados”, afirma o
presidenteda Associagio Brasi-
leira dos Terminais Portuarios
(ABTP) Wilen Manteli. “Entra-
ves burocrdticos impediram
que o dinheiro fosse aplicado
em melhorias, Hd um excesso

ENTRAVE

O Tribunal de Contas da
Unido (TCU) ndo liberoua
licitagdo dos portos de San-
tos, em Sao Paulo, e de San-
tarém e Vila do Conde, de
Outeiro e Miramar, no Para,
que envolvem o arrenda-
mento de 159 dreas. O TCU
exigiu o cumprimento de 19
adequagdes, que estdo em
discussio.

de 6rgdos, que nio trabalham
nomesmosentidoecomomes-
mo objetivo. Isso geraatrasos.”

Ha também dificuldade de
acesso aos portos. O porto de

Santos, por exemplo, transpor-
ta 13% da carga por trens, que
atingemvelocidade médiade 23
km/h. Os vagdes americanos de
carga circulam a 8o km/h. San-
tostem o maior portoda Ameéri-
ca Latina. Em 2013, movimen-
tou 114 milhdes de toneladas, a
maior parte (87%) transporta-
da por rodovias, que nio com-
portam o volume dos cami-
nhaes.

No ano passado, quando o
Brasil teve safra recorde de
grios, o sistema Anchieta-Imi-
grantes, a principal via de liga-
¢lo ao litoral paulista, parou
com um congestionamento de
20 quilometros. O porto ficou
com fila de espera média de
umasemana paraos naviosatra-
carem — um ¢aos.

“Hd necessidade de aumen-
tarainfraestrutura rodovidriae
ferrovidria de acesso aos por-
tos”, diz Renato Fares Khalil,
professor da Unisantos. “Mas
nio adianta melhorar o acesso
terrestre se ndo houver lugar
nos portos.” Greves e demora
no desembarago de mercado-
rias também atrapalham.

No ano passado, o complexo
portudrio movimentou 931 mi-
lhoesdetoneladas de cargabru-
ta, 2,9% a mais que no ano ante-
rior. Entre 2010 e 2011, a alta
havia sido de 6,25%. Os niime-
ros evidenciam queda na movi-
mentagdo. De acordo com pro-
jeclofeitapelaSecretaria Espe-
cial de Portos, o déficit pode al-
cangar 487 milhdes de tonela-
das até 2030.

Governo pretende
atrair R$ 5,2 bi

® Para evitar o esgotamento da
capacidade de transporte dos
portos, o Governo tem plano de
construir e ampliar 42 novos por-
tos privados até o fim deste ano e
com Isso atrair investimentos de
RS 5,2 bilhdes nos préximos
anos. Vinte e dois projetos foram
liberados no ano passado. As
obras Idealizadas para os portos
tém por objetivo ampliar a capaci-
dade de movimentagao de carga
para o mesmo patamar atual do
Porto de Santos: 114 milhges de
toneladas por ano.
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